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Citroën SM Club Nederland

Opgericht:	 22 april 1993
Correspondentieadres:	 Van der Weeghensingel 17, 5212 PH Den Bosch
e-mail: 	 suzannemirable@gmail.com
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KvK:	 Noordwest-Holland, nummer 40626199
IBAN:	 NL 86 INGB 0000533621; BIC INGBNL2A
aangesloten bij:	 Federation Internationale des Clubs Citroën SM (FICCSM).
Membre de coeur:	 Robert Opron (France)
Membre d’honneur:	 Peter Pijlman (France)
Lid worden: 	 aanmelden via het contactformulier op de site 
Lidmaatschap:	 80,00 euro per jaar
 
 
Bestuur
Robin Visser: 	 voorzitter en ledenadministratie (robin@mr-robinvisser.nl)
Nico Schakel:	 penningmeester (nico@nicoschakel.nl)
Hans Wortman: 	 secretaris (hans.wortman@online.nl)
Peter Derks: 	 technisch coördinator (peter.derks@gmail.com)
Sietse Beckers: 	 SublieM en web-aangelegenheden (sietsebeckers@outlook.com) 
Peter van Geest:	 web-aangelegenheden (petervangeest@xs4all)
Collectief: 	 evenementen
 
 
SublieM 
Redactie: 	 Sietse Beckers (sietsebeckers@outlook.com)
	 Nico Schakel (nico@nicoschakel.nl)
	 Jeroen van Tongeren (jgvantongeren@upcmail.com)
Vormgeving:	 Tony Vos (tonyvos@automedia.nl)
Productie:	 BladNL - Utrecht
Oplage:	 200
Adverteren:	 een jaar hele pagina full-color: 200,00 euro
	 half jaar hele pagina full-color 100,00 euro
	 eenmalig een advertentie plaatsen is mogelijk; prijzen op aanvraag bij de penningmeester
 
De Citroën SM Club staat niet in voor de kwaliteit van goederen 
en of diensten van haar adverteerders.
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Citroën SM, DS en  
Maserati Merak I specialist

Ettensestraat 19  - 7061 AA Terborg
0315 - 32 67 88       06 - 53 172 488
info@citrosars.nl - www.citrosars.nl

Openingstijden: 
maandag t/m vrijdag van 8:00 - 17:30 uur 
en op zaterdag op afspraak

• Onderhoud en reparatie • Motorrevisie • Advies en restauratie • 
Bezoek onze webshop met meer dan 1000 SM onderdelen

www.citrosars.nl
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Beste clubleden,

Officieel ben ik nog geen voorzitter, 
maar ik neem graag het stokje van Robin 
over. Na zijn inspirerende ‘Van de voor-
zitter’ in SublieM nummer 90 vind ik het 
moeilijk een nieuwe ‘Van de voorzitter’ 
op papier te zetten. Hierbij wil ik aller-
eerst Robin bedanken voor alle inzet en 
de plezierige samenwerking, gaan we 
denk ik gewoon mee door overigens. 
Kom ik komende ALV op terug! Dan 
toch een poging: 

Enthousiast begonnen met een aardig 
programma, al zeg ik het zelf. En toen 
kwam corona. De ALV op het laatste 
moment afgeblazen en daarna activiteit 
voor activiteit geannuleerd. Voor een 
bezoek aan SM2A hadden we best een 
hoge opkomst. Aardig was dat er een 
aantal leden zich opgegeven hadden die 
we bij de gebruikelijke activiteiten niet 
zo vaak zien. Wellicht wil Jan dit bezoek 
weer oppakken, er is een draaiboek! Het 
is aan Jan, zie verder.
Ook de Internationale in Parijs, ten 
noorden dan, ging er aan. Er was zon-
dagmorgen een fotoshoot georganiseerd 
van alle aanwezige SM’s op de Champs-
Élysées met op de achtergrond de Arc 
de Triomphe! Leek mij SublieM. En 
daarna een bezoek aan het Conservatoir. 
Ook leuk! Het lijkt een beetje een klaag-
zang, maar ik ben van mening dat al dat 
annuleren wel de juiste beslissing was. 
Gewoon een beetje pech dus.

Zoals het er nu naar uitziet vindt de 
voorjaarsrit op 19 september plaats, net 
geen najaar. De technische meeting van 
20 juni gaat naar 5 september, gecombi-
neerd met de ALV. Verder volgen nog 
een technische meeting cq brugdag, 
weekendje Eifel/Moezel en een stam-
tafel. En dan is het jaar alweer om. Een 
kort voorzitterschap! 

Over dat korte voorzitterschap heb ik al 
eens eerder wat geroepen. Ooit heb ik 
bij een club gezeten waar een voorzit-
ter maar één jaar aanbleef. Dat jaar was 
dan ook zijn jaar. Hij maakte het pro-
gramma en organiseerde de dingen die 
hij belangrijk vond voor de club. Even 

een jaar de schouders eronder en daarna 
weer genieten onder het volgende voor-
zitterschap. Zo waren de op één volgen-
de jaren voor ieder wat wils en trad er 
geen sleur op. Het ene jaar techniek, het 
andere jaar ritjes enzovoort.

Dit is mijn gevoel. Hoe Jan het volgend 
jaar oppakt, is helemaal aan hem. Als 
corona het toelaat gaan we er gewoon 
nog een gezellig najaar van maken en 
hoop ik jullie op 5 september bij Broere 
in Krimpen aan den IJssel te zien.

Nico Schakel

Van de voorzitter
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ALV op 5 september
Na een vertraging om voor de 
hand liggende redenen, starten 
we op 5 september alsnog met het 
clubprogramma van 2020. Het 
eerste evenement is een brugdag 
bij autobedrijf Broere in Krimpen 
aan den IJssel, gecombineerd met 
onze algemene ledenvergadering 

(ALV). Er staan wat bestuurs-
ontwikkelingen op stapel, waar-
onder een voorzitterswissel, en 
natuurlijk bespreken we graag 
gezamenlijk de resterende invul-
ling van dit uitzonderlijke jaar. 
De cijfers en notulen van 2019 en 
de begroting voor 2020 zijn begin 
maart rondgestuurd. Mocht je 
deze niet meer hebben en ze ter 

voorbereiding graag nog een keer 
ontvangen, stuur dan een mail 
naar suzannemirable@gmail.com.

Geen APK meer voor 
SM’s ouder dan 50 jaar
Het hing al een tijd in de lucht, 
maar de kogel is eindelijk door 
de kerk: oldtimers van 50 jaar of 

ouder zijn binnenkort vrijgesteld 
van de Algemene Periodieke 
Keuring, oftewel de APK-keuring. 
De Eerste Kamer ging op 19 mei 
akkoord met dit wetsvoorstel 
en het is nu alleen nog aan de 
RDW om de vrijstelling door te 
voeren. De exacte ingangsdatum 
is nog niet bekend, maar lang 
zal het in ieder geval niet meer 
duren. Bezitters van vroege SM’s 
met nog een redelijk verse APK 
hoeven waarschijnlijk nooit meer 
langs een APK-keurstation met 
hun diva. Voor de meeste van ons 
betekent de vrijstelling nog één, 
hooguit twee keer langs de keur-
meester en dan is het over met de 
tweejaarlijkse herinneringen van 
de RDW. 

Volgens de FEHAC is de voor-
naamste reden voor de vrijstel-
ling dat historische voertuigen 
liefhebbersvoertuigen zijn, die 
uitstekend worden onderhouden 

Snelle Mededelingen
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Het mysterie van de
lekzakken
Ook altijd benieuwd geweest 
wat er gebeurt met al die lekzak-
ken die Citroën-rijders jaarlijks 
verslijten? Clublid Rob Kruijff 
leek even het mysterie ontrafeld 
te hebben toen hij tijdens een 
trip in Zweden het Leksaksmu-
seum tegenkwam. Helaas bleek 
na wat speurwerk dat leksak 
staat voor speelgoed in het 
Zweeds. Geen museum voor ge-
scheurde lekzakken dus, hooguit 
wat leeggelopen skippyballen. 

en waar maar weinig mee word 
gereden. Bovendien ontbreekt 
het de APK-keurmeesters door-
gaans aan gedegen kennis over de 
hele oude voertuigen. Overigens 
betekent de vrijstelling niet dat je 
voortaan gerust rijkelijk lekkend 
en met gaten in de bodem op pad 
kunt. Wie de weg opgaat met een 
ondeugdelijke SM, kan daar nog 
steeds een flinke boete voor krij-
gen. Goed onderhoud blijft dus 
van harte aanbevolen, ook zonder 
de APK-verplichting. 

	
Net gerestaureerde SM 
belandt in het water
Pijnlijke beelden uit Frankrijk: 
een vers gerestaureerde SM 
belandde begin juli in een Frans 
kanaal als gevolg van een verge-
ten of weigerende handrem. De 
onfortuinlijke eigenaar maakte 
op reis met vrienden een stop in 
Avanne-Aveney en had net zijn 

Evenementen
2020

5 september:	 ALV en technisch evenement bij autobedrijf Broere 
11 september	 Sluitingsdatum kopij Subliem 92
19 september	 Voorjaarsrit
9-11 oktober	 Toerrit Rijn/Moezel

Meer en actuele informatie over meetings leest u op de website 
(www.citroensmclub.nl).

Voor de hulp bij de organisatie doet het bestuur permanent een 
beroep op vrijwilligers. Wilt u een steentje bijdragen, neem dan 
contact op met een van de leden van het bestuur (zie colofon) of 
stuur een mail naar info@citroensmclub.nl.

diva geparkeerd, toen hij bij het 
weglopen tot zijn grote schrik 
zag hoe de dame uit zichzelf 
richting het water rolde en kopje 
onder ging. Videobeelden van 
het incident tonen hoe de SM al 
snel met haar neus op de bodem 
balanceerde en alleen haar kont 
nog boven water wist te houden. 
Met behulp van kabels en een 
graafmachine stond ze niet veel 
later weer op het droge. Op een 
gehavende neus na ogenschijnlijk 
redelijk ongeschonden, maar dat 
water zal helaas de nodige schade 
hebben toegebracht.  
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Citroën SM CX DS specialist

•  Onderhoud en reparatie
•  Volledige motorrevisie
•  Modificaties: 
    - Motormanagement 
    -  Van Rootselaar ontsteking
•  Testbankservices
•   Nauwkeurig afstellen van  

nokkenassen en carburateurs
•  Verkoop producten Citroën SM

Energieweg 18
6658 AD  Beneden Leeuwen

Telefoon 0487 591604
E-mail: info@renard.nl 

www.renard.nl

Renard Garagebedrijf in Beneden-Leeuwen. Specialist in Citroën en Peugeot sinds 1996.
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Salut Membres

Salut Membres heeft een nieuwe redac-
teur. Cold turkey het clubwerk eraan 
geven, lukt me niet. Ik heb aangeboden 
het werk van Sietse aan SublieM wat 
te verlichten. Daarbij ligt het in de lijn 
der verwachtingen dat ik de ledenlijst 
en de communicatie via de website 
blijf beheren. Via de website komen de 
meeste nieuwe aanmeldingen voor de 
club binnen. En dan is het een fluitje 
van een cent om even het vragenlijstje 
voor deze rubriek op de mail te zetten. 
Sietse heeft wat moois gemaakt van de 
rubriek. Ik hoop zijn mooie werk voort 
te kunnen zetten. Sinds de vorige ‘Sa-
lut Membres’ zijn er twee nieuwe aan-
meldingen te melden, Benoit Debrock 
en Michiel van Hunen, beiden met een 
voorliefde voor eigenzinnige auto’s.

door Robin Visser

Michiel van Hunen (50)

Per 1 november ga ik wonen in één 
van de mooiste gebieden van Neder-
land om met een ouwe bak te toeren 
en sowieso één van de mooiste 
regio’s van ons land. We verruilen 
Soest voor Otterlo op de Veluwe. 
Samen met mijn lief, met wie ik al 
28 jaar samenwoon, heb ik daar een 
opknaphuis met een schuur van 150 
m² gekocht. Ik kan dan mijn hart 
ophalen met mijn favoriete vrije-
tijdsbesteding. Ik maak graag een 
rondje op m’n mountainbike en ik 
klus ook graag aan mijn huis. Na het 
klussen en mountainbiken bereid ik 
graag een hapje eten om dat samen 
met anderen te verorberen. We heb-
ben 3 kinderen, een zoon van 23 en 
twee dochters, een eeneiige tweeling 
van 21. 

Die grote schuur bij het nieuwe huis 
komt wel goed uit voor de autohob-
by. Ik heb namelijk ook al een Fiat 
2300 S Coupe uit 1965, een originele 
Nederlandse auto waarvan ik pas de 
derde eigenaar ben. Het werk aan 
mijn auto’s doe ik het liefst zelf. De 
schuur aan huis en mijn budget zijn 
weliswaar beide niet van Jay Leno-
proporties, maar toch heb ik op 

automobiel gebied nog wel een paar 
wensen. Naast de Fiat moet er nog 
een Citroën SM komen, een goud-
kleurige met bruin leer, een Panhard 
24CT om om te bouwen naar elek-
trisch en een Mercedes Pagode. Ik 
was er al vroeg bij met de liefde voor 
het mobiele erfgoed. Tijdens mijn 
middelbare schooltijd had ik een 
Allis Chalmers. Dat is een tractor uit 
1945 die op petroleum reed. In mijn 
studententijd reed ik op motorfietsen, 
eerst een Triumph 3TA met een 350 
cc-blok. Daarna heb ik een Triumph 
Bonneville uit 1964 gehad met een 
twin 650cc-blok. Met de auto naar het 
werk gaan heb ik 13 jaar lang in twee 
Peugeot 404’s gedaan. De eerste was 
een 1965’er, de tweede een 1972’er. Er 
volgden nog een Saab 900 LT en een 
Alfa spider 2000 uit 1972. 

De SM moet er komen omdat die 
heel bijzonder is. Stijlvol, chique, ei-
genzinnig. Het ontwerp is niet alleen 
maar mooi, maar ‘wringt’ ook een 
beetje. Daarom verveelt de aanblik 
nooit. De kost verdien ik als senior 
onderzoeker bij de Rijksdienst voor 
het Cultureel Erfgoed. Mijn speci-
alisme is restauratie van gebouwd 
erfgoed. Dat komt goed van pas met 
het net verworven opknaphuis. Bij 

de club hoop ik naast gezelligheid 
de broodnodige kennis en ervaring 
aan te treffen. Dus is het zeker de 
bedoeling deel te nemen aan eve-
nementen. In eerste instantie zal ik 
vanwege het project huis met name 
consument zijn. Zodra dat klaar is, 
kan ik wellicht ook mijn steentje 
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Benoit Debrock  (43)

Mijn naam is Benoit Debrock, 
56 jaar en wonend in de enige 
stad in Nederland met een 
heuse skyline: Rotterdam. Ik ben 
getrouwd en heb twee zoons in 
de leeftijd van 16 en 14 jaar. Ik 
verdien de kost als IT/Actuarieel 
Consultant. De autoliefhebberij 
heeft als vrijetijdsbesteding con-
currentie van muziek en tennis. 

Ik denk dat ik over mezelf wel 
mag zeggen dat ik een heuse 
autoliefhebber ben die houdt 
van eigengereide auto’s. Naast 
de Citroën SM heb ik een voor-
liefde voor Lancia en Saab, 
allemaal niet bepaald dertien-
in-een-dozijnauto’s. Op mijn 
auto-CV prijken onder meer de 
Saab 900 classic en de grotere 
9000. Volgens mij is de laatste de 
beste Saab ooit gemaakt. En dan 
is het bruggetje gemaakt naar de 
Lancia. Want de Lancia Thema 

en de Saab 9000 deelden hun 
platform. Ik ben enorm gechar-
meerd van de Lancia Thesis, ook 
een echte liefhebbersauto en een 
klassieker in spe. Ooit volledige 
de grond in geboord bij Top Gear 
vanwege het bijzondere uiterlijk 
van de neus. Daarnaast rijd ik in 
een Saab 9-5 estate. 

Als ik een oneindig grote garage 
en ook een geldboom had, dan 
stonden daar best wel een paar 
leuke auto’s in. Als eerste is dat 
een Citroën SM in de kleur Vert 
Argenté met een Tabac interi-
eur. Hiermee hebben we gelijk 
de aanleiding te pakken om lid 
te worden van de club, de zoek-
tocht naar een SM. Ik heb er nog 
geen en hoop via de club aan de 
benodigde informatie te komen 
om geen kat in de zak te kopen. 
Naast een reguliere SM zou er 
ook een gemoderniseerde versie 
in de oneindig grote garage staan, 
zo één van SM2A met allerlei 

leuke techniek onder de kap en 
van die 17 inch Roues Résines-
replica’s. Naast de SM zou een 
Maserati Bora staan, uit dezelfde 
tijd en toen van hetzelfde concern. 
In lijn met het grote waarom van 
de Citroën SM, de filosofie van 
de styling en het design, staat in 
mijn oneindig grote garage ook 
een Ferrari Modulo. Google die 
maar eens! Toch blijft voor mij 
de Citroën SM de mooiste auto 
ooit gemaakt. Ik houd ook van 
steigerende paarden. Niet die uit 
Italië, maar die uit Duitsland. Als 
gezinsauto zou ik een Porsche 
Taycan Turbo S in de oneindig 
grote garage zetten, ondanks de 
belachelijke naam. De snelheids-
duivel in mij komt boven met een 
Porsche 911 996 ‘40 Jahre’ edition 
en Porsche 911 991 Turbo S. Veel 
reizen naar het buitenland voor 
werk en een druk familieleven 
maken dat de kans klein is dat 
ik naar clubbijeenkomsten zal 
komen. 
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Mobile:      0031 (0) 62 546 3721  
Mail:  hml@ds-vitesse.com  

Veenweg 60
7336 AG  Apeldoorn

telefoon: 055 - 542 18 07
www.minkehilgenberg.nl
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Op YouTube zijn diverse techni-
sche filmpjes van het DS Tech-
nisch Team (DS TT) te vinden en 
een daarvan gaat over het vervan-
gen van een achterwiellager. Daar 
kan je al wat inspiratie opdoen. 
Het achterwiellager van een DS is 
op één onderdeel anders dan de 
SM, namelijk de remtrommel op 
de DS en de remschijf op de SM. 

Op de DS en ook wel op de SM 
worden tegenwoordig nieuwe 
conische lagers gebruikt. Bij 
deze lagers vervalt de conische 

afstandsbus, welke er origineel 
bij allebei wel op zit. Op de DS is 
dat geen probleem, maar bij de 
SM komen dan de remschijven 
een paar millimeter naar buiten 
te staan. Daardoor moeten ook 
je remklauwen iets opschuiven 
en komt het wiel dichter bij het 
scherm te staan.
Ik heb overwogen die nieuwe 
lagers te monteren omdat de 
montage wat makkelijker is, maar 
na overleg met Cyril Sars beslo-
ten om zijn nieuwe SKF-lagers 
te plaatsen. Deze hebben exact 
dezelfde maatvoering als de origi-
nele lagers en daarbij wordt de 
tussenbus ook weer gebruikt. 

Oude lager eruit
Maar eerst moet het oude lager 
eruit en daar begint het mee. Op 
de brug met de achterkant en de 

Omdat bij de apk-keuring een lager hoorbaar was en dus vervangen moest wor-
den, heb ik besloten om dat zelf te gaan uitvoeren. Het is geen gemakkelijke klus, 
maar met voldoende voorbereiding, geduld en het gebruik van een hefbrug, is het 
goed te doen.

door Peter van Geest

Wiellager achter vervangen Wiellager achter vervangen 

Techniek
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wielen vrij van de rijbanen, gaat 
eerst het wiel eraf. De remklau-
wen moeten er ook af, vergeet 
niet het leidinkje los te maken. 
Dan aan de achterkant een kapje 
eraf tikken. Met beleid, want je 
kan het weer terugplaatsen. De 
grote moer komt dan in beeld. 
Eerst de borgring terugslaan en 

dan de moer losdraaien (dop 35), 
om vervolgens de borgring en het 
onderliggende plaatje te verwij-
deren. Ik heb met een bandijzer 
tussen de wielbouten de boel 
gefixeerd en daar kan je ook mee 
losdraaien, want onder de auto zit 
de uitlaat in de weg.

Alvorens het lager eruit te slaan, 
heb ik wat ruimte gemaakt door 
de aanslagrubbers van de draag-
arm te verwijderen (beide kanten 
doen!). Hierdoor zakt de bus 
waar het lager inzit net onder de 
uitlaat, zodat je lekker kunt slaan. 
Dan met een dikke ronde ijzeren 
staaf en een vuist het buitenlager 
met de astap en de remschijf eruit 
slaan.
De binnenste lagerschalen en de 
vetkeerring blijven zitten in de 
bus van de draagarm. Deze heb ik 
eruit getikt met een lange scherpe 
beitel. In het werkplaatshandboek 
staan speciale tools hiervoor, 

maar met een grote beitel gaat het 
prima. Wel opletten dat je de bus 
aan de binnenkant niet bescha-
digt. De lagerschaal die op de 
astap met remschijf achterblijft, 
heb ik ingeslepen aan 2 kanten 
en ook met de beitel eraf getikt. 
Vervolgens de boel even lek-
ker schoongemaakt. Ik heb met 
een schuurpapiertje korrel 1000 
de binnenkant van de bus en de 
astap van de wielplaat wat gepo-
lijst.

Nieuwe lagers monteren
Voor de montage van de nieuwe 
lagers kan je het werkplaatshand-
boek eigenlijk niet meer volgen, 
want dan zou je de lagerschalen 
afzonderlijk moeten plaatsen. 
Omdat mijn remschijven aan de 
dunne kant waren, heb ik deze 
ook meteen vernieuwd. Na wat 
denkwerk en overleg besloot 
ik om eerst het buitenlager te 
plaatsen. Dit heb ik in de vriezer 



Autoliefhebber? Word dan nu lid van de Koninklijke Nederlandsche Automobiel Club 
met of zonder pechhulppakket en ontvang altijd 8 x per jaar ons clubmagazine ‘De Auto’.
Met 116 pagina’s vol autonieuws en reportages over bijzondere (klassieke) auto’s.

Vanaf € 46,= per jaar

Ons clubmagazine is exclusief voor leden en niet los of via een abonnement verkrijgbaar. Ga 
dus snel naar www.knac.nl en ontdek welk lidmaatschap het beste bij u past.

Word lid van de KNAC en ontvang 8 x per jaar ‘De Auto’.

Passie voor auto’s?

005101_Adv_KNAC_210x280.indd   1 26/11/18   13:56
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gelegd en de bus van de draag-
arm behoorlijk warm gestookt 
met een verfstripper. Het lager 
schoot hierdoor meteen prima op 
zijn plek. De wielplaat met rem-
schijf en de astap gingen ook in 
de vriezer.

In de tussentijd heb ik het buiten-
lager royaal in het vet gezet en 
de nieuwe keerring geplaatst. De 
oude conische pasbus gaat er dan 
ook weer in. Het binnenste lager 
kan niet in de vriezer, dan zou het 
niet meer over de doorn passen. 
Ik heb de bus aan de kant van het 
binnenlager weer wat verwarmd 
en het lager ook aan de binnen-

kant. Je kunt dan nog goed royaal 
vet aanbrengen op het binnenla-
ger en de binnenkant van de bus.

De ijskoude wielplaat met astap 
en remschijf uit de vriezer ging 
makkelijk door het buitenste 
lager. Het binnenste lager kwam 
meteen ver genoeg over de astap 
onder het schroefdraad, zodat de 

moer erop kon. Wel heb ik met 
een oude lagerschaal als stempel 
het binnenlager nog verder naar 
binnen geslagen. Je slaat dan op 
de buitenste rand van het lager en 
met een grote dop kan je de bin-
nenrand ook goed dragend slaan. 
Het is wel handig als iemand de 
wielplaat wat tegenhoudt. Wij 
hebben daarvoor een zware oude 
remschijf van een XM gebruikt, 
zodat je het buitenlager niet weer 
terugslaat. 

Als laatste het lager met de moer 
vastzetten met 100Nm en de 
borgring weer omslaan. Dan de 
remklauw terugplaatsen en de 
leiding aansluiten en ontluch-
ten. Het resultaat is een mooi stil 
lopend lager dat weer jaren mee 
kan.

Autoliefhebber? Word dan nu lid van de Koninklijke Nederlandsche Automobiel Club 
met of zonder pechhulppakket en ontvang altijd 8 x per jaar ons clubmagazine ‘De Auto’.
Met 116 pagina’s vol autonieuws en reportages over bijzondere (klassieke) auto’s.

Vanaf € 46,= per jaar

Ons clubmagazine is exclusief voor leden en niet los of via een abonnement verkrijgbaar. Ga 
dus snel naar www.knac.nl en ontdek welk lidmaatschap het beste bij u past.

Word lid van de KNAC en ontvang 8 x per jaar ‘De Auto’.

Passie voor auto’s?

005101_Adv_KNAC_210x280.indd   1 26/11/18   13:56

Maar eerst moet het 
oude lager eruit en 
daar begint het mee.
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Het sturen van de SM gaat erg gemakke-
lijk. Dat komt doordat het sturen be-
krachtigd wordt. Mits een en ander nog 
goed werkt. En dat hangt van meerdere 

zaken af. Er is al veel te vinden op inter-
net over de Direction à Rappel Asservi 
bekrachtigde terugloop/terugkoppeling 
(Diravi). De bedoeling van Citroën was 

Naast de Maserati-motor kent de SM nog wel meer mooie staaltjes van techniek. En net zoals 
alles dat gebruikt wordt, slijt het stuurhuis van de SM en komt er een tijd dat revisie nodig is. In 
dit artikel meer over de inspanningen om een stuurhuis van de SM weer als herboren te laten 
zijn.

door Han Geisler

Magazijn

De Heilige Graal? 
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om een snelheidsafhankelijke stuurbe-
krachtiging te maken om zo maximaal 
comfort bij het inparkeren en langzaam 
rijden te creëren. Maar omdat je bij hoge 
snelheid niet veel hulp bij het sturen 
wilt, moet je iets verzinnen waardoor je 
bij hogere snelheden minder bekrachti-
ging hebt. Een staaltje technisch vernuft 
biedt de uitkomst. 

De techniek
In tegenstelling tot de normale be-
krachtigde stuurhuizen is de Diravi een 
systeem waarbij er geen mechanische 
verbinding is met tandwiel en ronsel. In 
plaats daarvan wordt met behulp van de 
oliedruk links of rechts gestuurd. Con-
ventionele stuurhuizen met bekrachti-
ging ‘helpen’ bij de beweging. Als je het 
stuurhuis draait, wordt met een tand-
wiel en ronsel de draaiende beweging 
omgezet in de links-rechtsbeweging. 
Door daar ‘hulp’ aan vast te zetten met 
behulp van een hydraulische zuiger, 
wordt deze beweging voor de gebruiker 
licht. Maar bij de SM-, XM- en CX-stuur-
huizen, en zelfs in de Maserati Khamsin, 
is er geen sprake van ‘hulp’, maar voert 
de oliedruk de hoofdfunctie uit voor de 
beweging.

Slijtage
In de loop van de tijd slijt de boel. Een 
van de signalen is uiteraard dat er een 
plas LHM onder de auto ligt, afkomstig 
van het stuurhuis. Ook kan er slijtage 
zijn zonder dat je olie verliest. Dat geeft 
dan wel lekkage, maar inwendig: de olie 
in het systeem circuleert sneller via de 
retourleidingen van de componenten. 
En dat kun je merken aan twee din-
gen. De hogedrukpomp van het LHM-
systeem, dat ding dat als eerste aan de 
hulpas zit vanuit de motor, slaat vaak 
aan. In nieuwstaat hoort de pomp om 
de 1 à 2 minuten druk te leveren, maar 
bij inwendige lekkage slaat hij soms wel 
om de 5 seconden aan. Op zich nog niet 
zo erg, maar als je wilt inparkeren en 
de motor draait in laag toerental, dan 
kan de pomp het systeem onvoldoende 
bijbenen en zakt de druk te snel waar-
door de besturing ook zwaarder gaat. 
Een beetje gas geven - wie doet dat niet 
- om de druk weer op te bouwen en dan 
de inparkeermanoeuvre afmaken. Niet 

ideaal, zeg maar. Dat is het moment dat 
je aan revisie toe bent. We moesten er tot 
nu toe mee dealen maar er is een oplos-
sing!

Zonder druk in het stuurhuis is er be-
hoorlijke speling op het stuur. Er is nog 
wel een verbinding met een ‘lullig’ tand-

wieltje, maar omdat dit niet de functie 
van sturen heeft, zit daar ruimte vanuit 
het ontwerp op. Het is dan ook zo dat 
als er druk op het systeem staat, er geen 
fysieke verbinding is tussen het stuur-
wiel en de wielen. Er zit olie tussen die 
het stuur in positie houdt. Daarom is het 
ook bijna onmogelijk om de SM zonder 
druk te sturen. Het huis is niet ontwor-
pen om de wielen te draaien bij niet 
draaiende motor. Een paar jaar geleden 
heb ik dat gezien bij een SM in Essen op 
de Technoclassica. Zo’n schuurvondst 
met het stuur helemaal verbogen. Toch 
geprobeerd te draaien zonder druk.
Plunjer
Eigenlijk gaat het maar om één onder-
deel in de tocht naar een goed stuurhuis: 
de plunjer. Een asje van een paar centi-
meter dat ervoor zorgt dat de olie onder 
druk de goede kant op wordt gestuurd. 
Dit plunjertje is het hart. Het is zo dat 

Zo’n schuurvondst met het stuur
helemaal verbogen. Toch geprobeerd te 
draaien zonder druk
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als je aan je stuur draait, het plunjertje 
door een gaatje beweegt waardoor de 
druk wegloopt van de ene kant en de 
druk blijft staan aan de andere kant van 
een grote (hoofd)zuiger. En zo krijg je de 
beweging van je stuur tot stand: verschil 
in druk links ten opzichte van rechts. 

De kunst is dan ook om de afdichting 
van de plunjer in het gaatje goed te 
krijgen. Wat veel mensen denken is dat 
de grote zuiger, die de eigenlijke kracht 
levert, het grootste euvel is van drukver-
lies. Bij conventionele stuurhuizen is dat 
inderdaad het geval en ook in de Diravi 
zit zo’n zuiger die natuurlijk slijt. Maar 
daar was al veel eerder bij Cyril een 
vervanging voor verkrijgbaar. Uiteraard 
wordt deze bij revisie ook vervangen, 
samen met alle teflon ringen die daarbij 
zitten. Als deze lekt dan loopt de olie 
ook nog eens naar buiten en krijg je 
plassen LHM onder de auto. Dus die 
moet dan eerst vervangen worden. Deze 
zuiger was eenvoudiger te maken, om-
dat de afdichting met behulp van teflon 
ringen gebeurt. Zeg maar een soort zui-
gerveren. Dat maakt dat de toleranties 
bij fabricage wat groter zijn, het hoeft 
niet zo heel nauwkeurig te passen. 

Het stuurhuis is de heilige graal, omdat 
het maken van de plunjer tot nu toe 
in een reproductie niet gelukt was. In 
tegenstelling tot de grote zuiger met 
teflon ringen moet de plunjer afdichten 
door héél precies te passen. Geen teflon 
of o-ringen, maar zeer kleine toleranties 
van plus of min 1/1000 mm (1,0 µm). Als 
dat niet precies past lekt er olie langs 
de plunjer weg in het systeem. Er staat 
namelijk 170 bar op het systeem, zeg 
maar 50 tot 75 keer de druk in een wa-
terleiding. En dat is precies waar slechte 
stuurhuizen last van hebben. De pomp 
slaat vaak aan of de auto zakt snel op 
zijn buik (wat ook ligt aan een hoogtere-
gelaar die inwendig lekt). 

Maar nu is er door een driemanschap 
een plunjer ontwikkeld die zeer nauw-
keurig past en die volgens de specifi-
caties gemaakt kan worden. Hierdoor 
behoort de inwendige lekkage tot het 
verleden. En om de plunjer slijtvast te 
maken is deze voorzien van een coating 
die zo hard is dat de levensduur accep-
tabel is.

Snelheidsafhankelijk
Het grappige is dat in de centrifugaal-
regelaar eenzelfde soort plunjer zit met 
eenzelfde afdichting. Voorop de versnel-
lingsbak zit de centrifugaalregelaar. Ook 
een bron van inwendige lekkage en dus 
drukverlies. De functie van deze rege-
laar is om bij verschillende snelheden, 
bij verschillende toerentallen van de as 
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van de versnellingsbak waar de centri-
fugaalregelaar aan zit, de druk te varië-
ren. Bij een normale stuurbekrachtiging 
wordt de druk teruggeregeld zodat 
er minder geholpen wordt bij hogere 
snelheden. Dat is prettig, want als je 130 
kilometer per uur rijdt, wil je niet dat bij 
een klein tikje aan je stuur er een enorme 
beweging van je wielen plaatsvindt. Het 
sturen moet dan zwaarder gaan, zeg 
maar.

Bij de Diravi is de bekrachtiging altijd 
gelijk. Bij hogere snelheden wordt de 
uitstroom van de druk minder makke-
lijk, waardoor het moeilijker is om het 
stuur te draaien. Als je langzaam rijdt is 
het makkelijker om het stuur uit de nul-
stand te trekken, omdat de centrifugaal-
regelaar de opening aan een kant van de 
grote zuiger vrijgeeft. Hoe harder je gaat 
rijden, hoe moeilijker het stuur uit de 
nulstand te krijgen is. Een gedetailleerde 
beschrijving is te vinden in het boek van 
Brian Long waarin afbeeldingen van 
de fabriek zijn opgenomen (zie uitleg 
vorige pagina).

Totstandkoming
Gek genoeg wist Citroën in 1970 al wel 
de stuurhuizen af te leveren. Het ver-

moeden bestaat dat de fabriek een grote 
hoeveelheid plunjers maakte en een hele 
afdeling met dames met witte hand-

schoenen aan de hele dag asjes liet pas-
sen bij de cilinders, net zolang tot er een 
de juiste passing had. Maar er zal geen 
stuurhuis hetzelfde zijn geweest. Toch 
bijzonder dat het 50 jaar later niet appel-
tje-eitje is om een plunjer te maken. Hoe 
is de samenwerking voor het stuurhuis 
nu tot stand gekomen? Als DS-rijder ken 
ik natuurlijk de hoogstandjes van Citro-
tech, waar het stuurhuis volledig gerevi-
seerd voor je klaarligt. Maar ook daar is 
de productiecapaciteit beperkt en is de 
vraag naar DS-stuurhuizen een stuk gro-
ter dan naar SM-stuurhuizen. Dat bleek 
geen oplossing te bieden. 

Het was tot voor kort niet gelukt om 
iemand te vinden die de plunjer kon 
maken volgens de juiste specificaties. 
Robin Visser als SM- en clubenthousiast, 
Cyril Sars van Citrosars en Nard van der 
Meer van Renard konden geen bedrijf 
vinden dat dit wilde of kon maken. Het 
betreft natuurlijk ook maar hele kleine 
aantallen, een lastige business case. 
Maar na meerdere pogingen en experi-
menten kwam Robin, nota bene om de 
hoek bij hem, een bedrijf tegen dat er 
wel oren naar had: Normex, gespecia-
liseerd in fijnmechanische oplossingen 
uit Schijndel. Eindelijk, na een zoektocht 
van meerdere jaren.

Om de kleine markt toch te kunnen 
bedienen en niet leeg te lopen op de 
voorinvestering, nam Renard het werk 
van Robin en de SM-club over. Samen 
maakten ze een testopstelling en omdat 
Citrosars al veel stuurhuizen deels gere-
viseerd had, zou het dom zijn dat wiel 
opnieuw uit te vinden. Dus werd ook 
Citrosars erbij gehaald. Samen zijn ze als 
concurrenten het pad ingeslagen om te 
komen tot de productie van de plunjers 
en gereviseerde stuurhuizen. Onder het 
motto: ‘Je moet zuinig zijn op de enige 
concurrent die je hebt’.

Rolf van Os van Normex was zo gek 
om in kleine aantallen te produceren. 
Maximaal 100 is de verwachting. Hij is 
zelf autogek en wel voor een uitdaging 
te porren. Normex wilde niet centerloos 
slijpen, maar met behulp van een cen-
ter. Een techniek die hij ook toepast op 
andere producten.
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Verkoop
Citrosars is het bedrijf dat de stuurhui-
zen assembleert en verkoopt. De eerste 
batch is reeds geleverd en een tweede 
serie onderdelen is binnen. Houd er wel 
rekening mee dat het niet goedkoop is. 
Beide bedrijven hebben een behoorlijke 
voorinvestering gedaan. Voor de plun-
jer heeft Nard de grootste investering 
gedaan, maar in de samenwerking was 
het alleen mogelijk om via Cyril zijn 
webshop en beschikbare mankracht de 
stuurhuizen in de markt te zetten. Daar-
om zijn de stuurhuizen alleen via Citro-
sars te verkrijgen. Het betreft overigens 
een ruilsysteem. Nog specifieker: eerst 
wordt getest of je oude stuurhuis nog 
op te lappen is en dan pas kun je een 
gereviseerd stuurhuis kopen. Er moet 
nog voldoende ‘leven’ in zitten, zodat 
het stuurhuis nog is te reviseren. Het is 
noodzakelijk dit te controleren. Anders 
zouden de revisiestuurhuizen langzaam 
opraken. Dan zou Cyril ook nog stuur-
huizen moeten gaan zoeken die als basis 
kunnen dienen. Dat is bedrijfsecono-
misch geen haalbaar concept. Mogelijk 
is de markt groter dan Nederland alleen. 
Zo heeft Cyril al huizen verkocht aan 
klanten in Japan, maar ook de USA zou 
een afzetmarkt kunnen zijn. Laten we 
hopen op veel interesse.

De laatste stap was ook de cilinder waar 
de plunjer in komt, het gaatje, te revi-
seren. Dat was in technisch opzicht de 

makkelijkste van de uitdagingen in het 
stuurhuizenproject. De blokjes met de 
gaten worden bij Normex geruimd naar 
de diameter van de plunjers die in een 
overmaat zijn gemaakt. Tot nu toe heb-
ben de heren in een soort driehoeksrela-
tie enorm veel tijd geïnvesteerd. Daar-
mee is de basis gelegd voor een prachtig 
R&D-netwerk om zo de SM nog jaren 
soepeltjes te laten sturen. Laten we ho-
pen dat er nog meer uit voortvloeit.

Toch bijzonder dat het 50 jaar later niet 
appeltje-eitje is om een plunjer te maken.
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Datum: 7 december 2019
Plaats: Londen, Verenigd Konink-
rijk
Veilinghuis: Bonhams
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD1562, motor no. 105.651
Bijzonderheden: carburateur, 3.0 
liter, automaat, airco, originele 
radio, grijs met grijs stoffen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 51567 
kilometers.
Tegenwoordig te vinden aan de 
‘verkeerde’ kant van de weg, 
maar voorheen had deze diva een 
Zwitsers paspoort. Voorafgaand 
aan haar verhuizing naar Enge-
land in 2014 was ze in handen van 
Zwitser Christian Haefliger, die 

haar eigenhandig restaureerde. 
Inmiddels een iets oudere restau-
ratie, dat wel, en over de werk-
zaamheden is weinig bekend. 
Net als over de vroegere historie 
trouwens. De combinatie van 3.0 
liter automaat met de Motorola-
radio doet echter vermoeden 
dat deze SM een geboren Ame-
rikaanse is die ergens onderweg 
een Europees kuurtje heeft on-
dergaan. Misschien dat de chas-
sisnummergoeroes daar iets over 
kunnen zeggen. Op het zicht een 
nette auto, maar met een geschat-
te opbrengst tussen de 44.000 en 
66.000 euro bleef deze diva staan. 
In 2014 ging ze nog van de hand 

Eenmaal andermaal

Het kopen van een SM is meestal een zintuigelijk avontuur. Je wilt een auto zien, 
voelen, horen, ervaren voordat die definitieve handdruk volgt. De afgelopen 
maanden was dat helaas zelden mogelijk. Verreweg de meeste veilingen waren 
online. Betekende dat dan een dip in het aanbod? Zeker niet! Een recordaantal 
van 18 SM’s passeert deze Eenmaal andermaal de revue en minstens zo bijzon-
der: er zit geen enkele injectie bij. De genoemde prijzen zijn in principe exclusief 
veilingtoeslag en eventuele andere bijkomende kosten.

door Sietse Beckers

SM’s onder de hamer (17)
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voor iets meer dan 25.000 euro. 
Wellicht een reëlere prijs?    

Datum: 13 december 2019
Plaats: Goodyear, Verenigde 
Staten

Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD0459
Bijzonderheden: carburateur, 3.0 
liter, handgeschakeld, airco, grijs 
met zwart lederen interieur, afge-
lezen tellerstand: 72888 mijlen.
Voor velen de ultieme uitvoering: 
3.0 liter gekoppeld aan een hand-
bak. Naar verluidt bracht deze 
SM haar leven door in de handen 
van diverse Citroën-verzamelaars 
voordat ze bij een enthousiaste 
dealer in Arizona terecht kwam. 
Een dealer waarvan we overigens 

vaker SM’s voorbij zien komen. 
Hij zorgde onder meer voor een 
nieuwe verflaag en verse bollen, 
maar liet nog genoeg over voor 
de nieuwe eigenaar. Zo hebben 
het leer en het dashboard hun 
beste tijd gehad en is de voorruit 
gebarsten. Ook weigeren zowel de 
airco als de raambediening. Een 
ongelukkige combinatie in een 
woestijnstaat als Arizona. Mis-
schien dat er daarom aanvankelijk 
geen koper werd gevonden. Het 
bieden bleef steken bij 20.100 dol-
lar (18.000 euro), maar 6 dagen 
later wist de dealer te melden dat 
de Maserati-aangedreven oven 
alsnog was verkocht.

Datum: 17 januari 2020
Plaats: Phoenix, Verenigde Staten 
Veilinghuis: RM Sotheby’s
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD0822
Bijzonderheden: carburateur, 
3.0 liter, handgeschakeld, airco, 
originele radio, bruin met bruin 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 40282 mijlen.
We blijven in Arizona, waar nog 
een 3.0 liter handgeschakeld werd 
aangeboden. Een SM die tot 4 jaar 
geleden altijd in handen was van 
dezelfde familie, die haar gekoes-
terd lijkt te hebben. Het originele 
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bruine leer ziet er nog prachtig 
uit, de buitenkant is fris en ook 
onder de motorkap ligt alles er 
verzorgd bij. Niet verwonderlijk, 
aangezien de V6 volledig werd 
gereviseerd door SM-specialist 
David Hume. Naast Hume ver-
richtte ook die andere specialist, 
John Titus, het afgelopen jaar 
enkele werkzaamheden aan de 
auto. Tel die twee namen op bij 
de staat van deze diva en het is 
niet verwonderlijk dat de nieuwe 
eigenaar bereid was tot 64.400 
dollar (57.500 euro) te bieden.  

Datum: 5 februari 2020
Plaats: Turijn, Italië 
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. 00SB2430
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
originele radio, goud met bruin 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 37625 kilometers.
Een vroege Italiaanse in mooi 
bij het bouwjaar passend Feuille 
Dorée. Volgens de verkoper is 
er recentelijk het nodige aan de 
dame gedaan. Plaatwerk, mo-
tor, hydrauliek, meedraaiende 
koplampen, alles schijnt goed te 

werken. Afgaand op de plaatjes 
lijkt er inderdaad een fraaie SM 
te staan. Het interieur is netjes en 
dat gekke geel/groen is duidelijk 
goed opgepoetst. Geen slechte 
koop, zou je denken. Toch was de 
interesse van de online bieders 
matig. Catawiki mikte tussen de 
39.000 en 45.000 euro, maar de 
biedingen kwamen niet voorbij 
de 30.000 euro. Onvoldoende om 
de eigenaar tot een afscheid te 
bewegen. 

Datum: 18 februari 2020
Plaats: East Haddam, Verenigde 
Staten 

Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. 00SB4454
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
originele radio, goud met bruin 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 48940 mijlen.
De oostkust van Amerika wordt 
al bijna 50 jaar verblijd met deze 
golden oldie. Ondanks zeven 
voorgaande eigenaren verbleef ze 
altijd in een van de oostelijke sta-
ten New Hampshire, Virginia of 
Connecticut. In 2017 verhuisde ze 
naar laatstgenoemde staat en ging 
ze in ieder geval deels in onder-
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houd bij Citroën-specialist Dave 
Burnham. Ook stak de eigenaar 
zelf de handen uit de mouwen. In 
de afgelopen jaren vond er vooral 
klein(er) onderhoud plaats: klep-
pen stellen, vloeistoffen verver-
sen, nieuwe accu, nieuwe dynamo 
etc. Ook zijn de tellers nu in het 
donker afleesbaar dankzij LED-
verlichting. Binnenin zien we 
verder een interieur dat in 2016 
opnieuw werd bekleed met bruin 
leer. Zonder de maker tekort te 
doen, vallen daarbij de rondingen 
en bollingen in de stoelen op. Het 
blijkt maar weer hoe lastig het is 
om de oorspronkelijke scherpe 
en rechte lijnen van een SM-stoel 
te behouden. Desalniettemin op 
het oog een eerlijke auto, die ook 
voor een eerlijke prijs van de 
hand ging: 27.750 dollar (25.000 
euro).

Datum: 19 februari 2020
Plaats: Sant’Ilario D’enza, Italië 
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SC2555
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
blauw met bruin lederen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 16614 
kilometers.
Een SM waarin je volgens Cata-

wiki zo weg kan rijden. Die gok 
moet je durven nemen, zeker als 
er verder weinig specifieks over 
de staat van de auto wordt ge-
zegd. En hoort dit afgaand op het 
bouwjaar en het chassisnummer 
geen injectie te zijn? Afijn, wat 
wel vermeld wordt is recent werk 
aan de hydrauliek en de mooie 
staat van het interieur. Dat ziet 
er op de plaatjes zeker keurig uit, 
net als de carrosserie (los van een 
paar kleine onvolkomenheden en 
een verschrikkelijke grijze CX-
achtige buitenspiegel). Het blijft 
echter een online veiling, dus we 
moeten de verkoper op zijn Itali-
aanse ogen geloven. Catawiki zat 
zoals gebruikelijk iets te hoog met 
de schatting, maar het winnende 
bod van 28.000 euro lag redelijk 
in de buurt van de gehoopte 
32.000 – 39.500 euro. 

Datum: 13 maart 2020
Plaats: East Haddam, Verenigde 
Staten 
Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD0226
Bijzonderheden: carburateur, 3.0 
liter, handgeschakeld, airco, elek-
trische buitenspiegels, blauw met 
bruin lederen interieur, afgelezen 
tellerstand: 58683 mijlen.
Wil je een auto waarin je met een 
zeker gevoel direct kunt wegrij-
den? Dan was dit een mooie kans 
geweest. Deze schitterende SM 
in Bleu de Bregançon wisselde in 
2012 van eigenaar en onderging 
in de jaren daarna the works. 
De carrosserie werd gestript, 
ontdaan van de Amerikaanse 
pinkers, stootstrips en kenteken-
verlichting, en opnieuw gespoten. 
Het interieur is nieuw en David 
Burnham nam de motor onder 
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handen, waarbij onder meer klep-
pen, ketting en spanner werden 
aangepakt. Ook een moderne 
airco, dynamo en ontsteking 
ontbreken niet, maar de gaafste 
eigentijdse aanpassing bevindt 
zich aan de buitenkant. Deze SM 
heeft namelijk elektrisch verstel-
bare buitenspiegels! Slechts een 
iets bredere voet verraadt dat de 
spiegels niet meer origineel zijn, 
erg mooi gedaan. Tel bij dat alles 
wederom een 3.0 liter motor en 
een echte pook op, en het zal geen 
verrassing zijn dat er voldoende 
interesse was. De verkoper zag 
zijn werk van de afgelopen jaren 
beloond met een winnend bod 
van 60.123 dollar (53.500 euro). 

Datum: 15 maart 2020
Plaats: Parijs, Frankrijk 
Veilinghuis: Aguttes
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD1176
Bijzonderheden: carburateur, 3.0 
liter, automaat, airco, originele 
radio, bruin met bruin lederen 
interieur, kilometerstand: onbe-
kend.
Oorspronkelijk geleverd in Ca-
lifornië, maar in 2011 terug naar 
Frankrijk gehaald. Dat deze diva 
tot haar terugkomst aardig wat 

van de Californische zon heeft 
gezien, verraadt de foto van het 
interieur. Verdroogd leer en een 
gescheurd dashboard zijn de stille 
getuigen van een UV-rijk leven. 
Aan de andere kant: een droog 
klimaat betekent weinig roest. 
Veilinghuis Aguttes vertelt dat de 
verkoper sinds de import bezig 
is geweest met het rijklaar maken 
en verbeteren van de techniek, 
maar noemt als voorbeeld slechts 
een vervangen remaccumulator 
in 2012. De verdere staat blijft gis-
sen. Toch leken de bieders er wel 
aardig vertrouwen in te hebben. 
De dame uit Santa Barbara bracht 
uiteindelijk 32.750 dollar (29.000 
euro) op, precies binnen de schat-
ting.  

Datum: 20 maart 2020
Plaats: Pelham, Verenigde Staten 
Veilinghuis: Bring a Trailer

Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB8690
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, automaat, airco, originele 
radio, bruin met bruin lederen 
interieur, afgelezen tellerstand: 
41334 mijlen.
Dat stilstand slecht is weten we 
allemaal en op Bring a Trailer 
werd dat nog eens pijnlijk duide-
lijk voor deze SM. De huidige ei-
genaar schafte de auto in 1995 aan 
en startte een rollende restauratie 
die in 2017 werd afgerond. Alles 
van het bekende rijtje werd ge-
daan: nieuw spuitwerk (in 2011), 
nieuw interieur en werk aan de 
hydrauliek en overige techniek 
(door de eigenaar zelf). Een jaar 
na voltooiing van de restauratie 
werd de SM op Bring a Trailer 
gezet, maar met een eindbod van 
31.500 dollar (28.000 euro) werd 
de reserve niet gehaald. Nu, 2 
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jaar verder, deed de eigenaar een 
nieuwe poging. Helaas werden 
er in de tussentijd nauwelijks 
kilometers gemaakt, met een 
gegroeid lijstje aandachtspunten 
als gevolg. De biedingen kwamen 
daardoor deze keer niet verder 
dan een magere 23.250 dollar 
(21.000 euro). Wederom te weinig 
voor een deal.

Datum: 28 maart 2020
Plaats: Palm Beach, Verenigde 
Staten 
Veilinghuis: RM Sotheby’s
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD0500
Bijzonderheden: carburateur, 
3.0 liter, handgeschakeld, airco, 
originele radio, zwart met zwart 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 02771 mijlen.
En nóg een 3.0 liter handgescha-
keld. Afkomstig uit de zogeheten 
Belle Meade Collection en lief-
kozend ‘Frenchy SM’ gedoopt. 
In totaal veilde RM Sotheby’s 30 
auto’s uit de collectie, waarvan 
verreweg het meeste Amerikaans 
spul. Kennelijk was de SM toch 
bijzonder genoeg om een plekje te 
krijgen tussen de Corvettes, Ca-
maros en Thunderbirds. Helaas is 
er verder weinig bekend over de 
auto, alleen dat ze een RVS uitlaat 
heeft en de vorige eigenaar haar 

sinds 1999 in bezit had. De foto’s 
laten in ieder geval op alle fronten 
een hele nette dame zien, waar-
mee het winnende bod van 29.700 
dollar (26.500 euro) gerust een 
steal genoemd mag worden. 

Datum: 29 mei 2020
Plaats: St. Louis, Verenigde Staten 
Veilinghuis: RM Sotheby’s
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB6469
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
blauw met bruin lederen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 85793 
mijlen.
Een sluitende historie doet het 
altijd goed op een veiling en deze 
diva komt met alle boekjes en 
papieren sinds haar eerste leve-
ring in Californië. Pakken we de 

recentere bonnetjes erbij, dan zien 
we onder meer een motorrevisie 
in 2006, nieuwe bollen in 2009 en 
een uitgebreide beurt inclusief 
nieuwe koppeling in 2016. Opval-
lender is het nieuwe interieur dat 
in 2014 werd geplaatst. De bekle-
der heeft zich er hier helaas mak-
kelijk vanaf gemaakt. In plaats 
van de ‘losse’ blokken in het 
midden van de stoelen, is er ge-
kozen voor een oppervlakkige lap 
leer waar optisch blokken in zijn 
gestikt. Een nadere inspectie leert 
bovendien dat er op de deurpa-
nelen meerdere naden openstaan 
en dat het tapijt niet is vervangen. 
Niet dat dit een slechte SM lijkt, 
integendeel. De carrosserie ziet 
er op wat kleine plekjes na mooi 
uit en ook onder de kap lijkt 
alles in orde. Maar de richtprijs 
van 50.000 - 60.000 dollar (44.500 
- 53.500 euro) was echt iets te 
optimistisch. Zelfs de uitgebreide 
documentatie wist de bieders niet 
over de streep te trekken. 

Datum: 10 juni 2020
Plaats: Goddelau, Duitsland
Veilinghuis: RM Sotheby’s
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Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. 00SB2883
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, originele 
radio, blauw met zwart lederen 
interieur, afgelezen tellerstand: 
85120 kilometers.
RM Sotheby’s had de eer om een 
deel van de collectie van Frans-
man Michel Petitjean te veilen. 
Een naam die waarschijnlijk niet 
snel een belletje doet rinkelen, 
maar de auto’s die hij van de 
hand deed (94 in totaal!) doen dat 
zeker wel. Lamborghini Miura, 
Porsche 904 GTS, Mercedes-
Benz 300 SL roadster, stuk voor 
stuk iconen. In dat rijtje mag de 
SM natuurlijk niet ontbreken. 
Een vroege SM in Bleu Platine 
in dit geval, voorzien van zwart 
leer. Over de staat wordt met 
geen woord gerept, maar RM 
Sotheby’s waarschuwt dat alle 
auto’s van de heer Petitjean lange 
tijd stil hebben gestaan en dus 
in principe niet rijklaar zijn. De 
detailfoto’s laten een redelijke 
carrosserie zien met de nodige 
beschadigingen en blaasjes, maar 
ook een interieur met mooi patina 
en dichte naden, een strak dash-
board en een Continental Edison. 
Dat maakt deze SM tot een gokje 

en wel een van 25.300 euro, inclu-
sief alle bijkomende kosten. 

Datum: 14 juni 2020
Plaats: Barletta, Italië 
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB0205
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
originele radio, blauw met blauw 
stoffen interieur, afgelezen teller-
stand: 68227 kilometers.
Wie Catawiki een beetje volgt, 
weet dat deze SM eindeloos 
vaak is aangeboden. En telkens 
weer kwamen de bieders niet in 
de buurt van de minimale prijs. 
Kennelijk was de verkoper het 
zat, want ditmaal mocht ze weg 
zonder reserve. De gelukkige 
winnaar betaalde 30.000 euro, 
maar de vraag is of de verko-
pende partij daar blij mee is. Bij 
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de eerdere veilingrondes gingen 
de biedingen namelijk regelmatig 
over dat bedrag heen. Meer infor-
matie over de auto zelf vind je in 
SublieM 88.

Datum: 14 juni 2020
Plaats: Valkenswaard 
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, airco, grijs 
met bruin lederen interieur, kilo-
meterstand: 153789.
Na al het buitenlandse geweld 
keren we terug naar Nederland, 
waar vlak achter elkaar drie SM’s 
op Catawiki werden aangeboden. 
De eerste kwam in 1992 deze kant 
op na 20 trouwe jaren bij haar 
originele Italiaanse baasje. Hier 
had ze drie eigenaren en wie de 
gehele historie eens rustig na wil 
lezen, kan zijn lol op. De auto 
komt namelijk met maar liefst 15 
kilo aan documentatie! Daaronder 
ruim 80.000 euro aan facturen en 
dat is aan alles af te zien. Het ori-
ginele bruine leer is in prachtige 
staat, het mooie Gris Largentière 
op de koets werd een aantal jaren 
terug opnieuw aangebracht en 
alle zwakke punten van de Mase-
rati-krachtbron zijn aangepakt en 
verbeterd. Zelfs de kofferruimte 
is als nieuw. Eigenlijk heeft deze 

kilometers.
Ook de tweede SM van eigen 
bodem is niet van origine Neder-
lands, maar een import uit Italië. 
Ruim 20 jaar geleden haalde een 
Citroën-dealer haar op als toevoe-
ging aan zijn collectie klassiekers. 
Hier deed ze voornamelijk dienst 
als showroommodel en maakte 
sporadisch meters. Regulier on-
derhoud vond naar verluidt wel 
plaats, maar verder is hier sprake 
van een nog grotendeels originele 
auto. De motor is nooit gerevi-
seerd en ook het interieur is nog 
authentiek. Wel is ze ooit overge-
spoten in een donkere tint grijs 
en dus niet haar originele kleur. 
Volgens de verkoper werkt alles 
naar behoren en is er eind 2019 
nog een probleemloze rit van 400 
kilometer afgelegd. Helaas stop-
ten de biedingen bij 24.222 euro 
in plaats van de geschatte 29.759 - 
32.750 euro. Wie de eerstvolgende 
400 kilometer bijschrijft, blijft 
daardoor voorlopig ongewis.  

Datum: 15 juni 2020
Plaats: Etten-Leur
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1971, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
two-tone met bruin lederen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 53982 

diva maar één probleem en dat is 
dat verkopers van een nagenoeg 
perfecte SM in de hogere prijs-
klasse in een erg krappe vijver 
moeten vissen. Catawiki zette in 
op 60.500 - 66.550 euro, maar het 
bieden stokte bij 54.000 euro. Te 
weinig om de reserve te halen. 

Datum: 15 juni 2020
Plaats: Oegstgeest 
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. onbekend
Bijzonderheden: carburateur, 
2.7 liter, handgeschakeld, airco, 
grijs met zwart lederen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 11066 
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kilometers.
Van het drietal Hollands glorie 
is dit op het eerste gezicht de 
meest opvallende, natuurlijk 
vanwege dat eigenwijze uiter-
lijk. De two-tone kleurstelling in 
beige/bruin is ingetogen opval-
lend. Afkomstig uit een privécol-
lectie en volgens Catawiki altijd 
perfect onderhouden, gereden en 
verzorgd. De beelden geven geen 
aanleiding om dat in twijfel te 
trekken. Enige aandachtspunt is 
een klein beetje olielekkage, maar 
daar ligt een SM-rijder niet wak-
ker van. Is driemaal dan scheeps-
recht en ging deze diva wel van 
de hand? Jammer genoeg niet. 
Het gat tussen de gehoopte op-
brengst van 52.250 – 57-500 euro 
en het hoogste bod van 32.500 
euro bleek (veel) te groot.
 
Datum: 22 juni 2020
Plaats: Mount Pleasant, Verenigde 
Staten 
Veilinghuis: Bring a Trailer
Kavel: Citroën SM 1972, chassis 
no. 00SB9507
Bijzonderheden: carburateur, 2.7 
liter, handgeschakeld, airco, grijs 
met rood lederen interieur, afge-
lezen tellerstand: 18894 mijlen.
We gaan terug naar Amerika en 

doen dat meteen in stijl. White-
walls, felrood leer en de binnen-
zijde van de motorkap volledig 
verchroomd: yeeha, it’s a Yankee 
baby. Via Tennessee, Kentucky en 
Georgia belandde deze dame in 

2017 in South Carolina. De nieu-
we eigenaar besloot tot een gron-
dige make-over en volgde daarbij 
vooral zijn eigen visie. Binnenin 
is het rood, rood, rood dat de 
klok slaat. Niet alleen de stoelen, 
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maar ook de panelen, tapijt, stuur 
(deels) én hemel. De carrosserie 
werd gespoten in Gunmetal Gray, 
een tint die de SM goed kan heb-
ben, en de koplampen huizen te-
genwoordig achter glas. Voor de 
techniek werd een beroep gedaan 
op David Hume en het in Citroën 
gespecialiseerde Fun Cars of 
Georgia. Het resultaat zal niet ie-
dereens smaak zijn, maar er is de 
afgelopen jaren zeker met liefde 
en vakkundigheid aan de auto ge-

werkt, getuige ook de grote stapel 
gepeperde rekeningen. De inte-
resse op Bring a Trailer was groot 
en de enthousiaste verkoper en 
bieder vonden elkaar uiteindelijk 
bij een bedrag van 51.000 dollar 
(45.500 euro).

Datum: 5 juli 2020
Plaats: Beaumont, Frankrijk
Veilinghuis: Catawiki
Kavel: Citroën SM 1973, chassis 
no. 00SD1061
Bijzonderheden: carburateur, 
3.0 liter, handgeschakeld, airco, 
originele radio, goud met bruin 
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 92712 kilometers.
We sluiten af met wederom een 
3.0 liter met manuele transmissie. 
Zo zie je ze zelden en zo staat het 
web er ineens vol mee. De ver-
koper is vrij kort van stof: het is 

een Amerikaanse uitvoering die 
nu in Frankrijk staat en de staat 
is uitstekend. Verder alleen nog 
de boodschap dat alle modifica-
ties zijn gedaan en dat de historie 
sluitend is. Dat is helaas lastig te 
checken online. Afgaande op de 
foto’s valt er in ieder geval her en 
der nog wel wat aan te merken 
op de ‘uitstekende’ staat van de 
auto. Bovendien wijkt het chas-
sisnummer op het typeplaatje 
(00SD1061) af van het nummer 
op het gepresenteerde aankoop-
bewijs (00SD0753). Dat kan een 
foutje zijn, maar is wel een signaal 
voor extra waakzaamheid. Zeker 
bij een toch behoorlijke richtprijs 
van 38.500 – 42.500 euro. Dat be-
drag werd overigens niet gehaald, 
het bieden stopte bij 30.000 euro.
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Oud papier

De laatste aanwinst in mijn verzameling brochures, vermoedelijk uit 1975. Helaas is mijn kennis van de Japanse taal der-
mate slecht dat ik er behalve GS, CX, SM en H niet veel meer van kan lezen.

door Jeroen van Tongeren

Vertaler gezocht

Amerikaanse regels kon voldoen 
ter bescherming van voetgan-
gers. Iets waar Citroën blijkbaar 
wel op gerekend had. Het to-
tale verkoopaantal van de SM 
in Japan kan ik helaas nergens 

vinden. Naar bijgaande brochure 
was naar verwachting veel meer 
vraag, neemt niet weg dat dit toch 
een moeilijk te vinden item is dat 
slechts sporadisch aangeboden 
wordt op het internet. 

In de boeken kan ik vinden dat 
de 134 SM’s die in 1974 in de VS 
onverkoopbaar waren gewor-
den, naar Japan getransporteerd 
werden. Onverkoopbaar omdat 
de SM niet meer aan de strenge 
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  Advies

  Restauraties

  Plaatwerk

  Richtwerk

  Taxaties

Wij zijn gespecialiseerd in het restaureren 

van oldtimers. Door de jarenlange ervaring 

is er een brede kennis opgebouwd en is de 

vakmanschap van een hoog niveau.

Avelingen Restorations

www.avelingenrestorations.nl

Avelingen-Oost 6   |   4202 MN Gorinchem   |   T 0183 63 41 49




