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Bestuur
Robin Visser: voorzitter en ledenadministratie (robin@mr-robinvisser.nl)
Nico Schakel: penningmeester (nico@nicoschakel.nl)
Hans Wortman: secretaris (hans.wortman@online.nl)
Peter Derks: technisch coordinator (peter.derks@gmail.com)
Sietse Beckers: SublieM en web-aangelegenheden (sietsebeckers@outlook.com)
Peter van Geest: web-aangelegenheden (petervangeest@xs4all)
Collectief: evenementen
SublieM
Redactie: Jeroen van Tongeren (jgvantongeren@upcmail.com)
Marco van der Noordaa (marcovandernoordaa@yahoo.com)
Vormgeving: Tony Vos (tonyvos@automedia.nl)
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Oplage: 160
Adverteren: een jaar hele pagina full-color: 200,00 euro
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Diva-vrienden,

Wat een leuke evenementen hebben we
gehad! Ik moest er echt even van bijko-
men. Het duurde daardoor ook even
voordat ik weer energie had om achter
het toetsenbord te kruipen voor deze ru-
briek. Een beetje laat dus deze SublieM.
Maar wat een resultaat de afgelopen
maanden! Ik loop "t allemaal even met je
door.

De evenementen zijn zonder uitzon-
dering goed bezocht. De ALV bij de
Swedish Collection was super en met
een mooie opkomst van net boven de
veertig personen. Er kwam goede input
vanuit de vergadering met betrekking
tot SublieM en ons aandeel in de col-
lectieve belangenbehartiging wat betreft
het ouwe-barrel-gebeuren. We gaan zien
een besparing te maken op SublieM

met behoud van formaat. Wat betreft de
collectieve belangenbehartiging worden
we met de club lid van de KNAC. Je zult
logo’s van deze organisatie gaan tegen-
komen. Per saldo zal de club daar geld
voor krijgen. Voor de KNAC zit erin dat
het reclame is om individuele lidmaat-
schappen aan de man te brengen.

En toen CitroMobile. Zou het zijn omdat
de oude roergangers van ons clubje met
ons het 25-jarig bestaan vierden? Wat
een opkomst! Meer dan 60 mannen en
vrouwen zijn aangeschoven voor mer-
guez en taboulet. Daar heb ik wel even
stress van gehad. Maar dankzij de hulp-
troepen is alles super verlopen. Twee
dagen na CitroMobile stond de trip naar
Turijn al weer op het programma. Ook
dat was een succes. Nico heeft met het
Internationale Evenement in ons kikker-
landje de smaak te pakken gekregen en
zet sindsdien een tripje uit op weg naar
dit evenement. Echt een aanrader, met
partner en andere leuke setjes een trip
per SM naar een mooie stad ergens in
Europa.

Wat ook in het oog springt aan ontwik-
keling is de site. Daar heeft Sietse seri-
eus z'n best op gedaan. De agenda is nu
meer dan een droge opsomming van
data een woorden. Er is een link naar

Van de voorzitter

Facebook en het uiterlijk is in lijn ge-
bracht met de uitingen op Facebook en
SublieM.

De klapper op de vuurpijl is wat mij be-
treft wel de onderdelen-voorziening. Tij-
dens Rétromobile hebben Johannes, de
Duitse voorzitter, en ik een gesprek ge-
had met de Euro SM club en de Noorse
club. De Euro SM club is nu aangehaakt
en de Noorse club zal waarschijnlijk
volgen. Er zijn weinig SM’s en specifieke
SM-onderdelen aan de markt overlaten,
zorgt voor hiaten. Daarin is een rol voor
de clubs weggelegd. Als iedereen een
beetje geld inlegt, maak je genoeg bud-
get voor reproducties. En dan is het een
kwestie van “hoe meer zielen, hoe meer
vreugd’.

Veel leesplezier!

Robin Visser
voorzitter
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Snelle Mededelingen

Voortgang Project S

Project S vordert gestaag, inmid-
dels is de muziek al klaar en de
film bijna. De soundtrack wordt
op 13 juli uitgebracht als limited
edition op Vinyl en CD. Maar het
nu al exclusief te bestellen bij Dox
records. https://benjaminherman.
bandcamp.com/album/project-s

PROJECT

Citromobile 2018
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Ook tijdens Citromobile 2018 was
de club weer vertegenwoordigd.
Dit keer waren alle oud-voorzit-
ters en de huidige present. V.L.n.r.
Paul Paymans, Robin Visser,
Derreck-Jan van der Velde en
Peter Snoeker.

De stand werd verfraaid met de
SM van club-

lid Jan van Ekris waarvoor harte-
lijk dank.

Ook de aansluitende traditionele
BBQ aan het eind van de zaterdag
werd weer goed bezocht!

SM op
Facebook

In de Facebookgroep van de Club
werd een bericht geplaatst door
Rubén Fidalgo Prado, hij mocht
voor zijn werk een vergelijkende
test doen tussen een Citroén SM
en de nieuwe DS 7. Volgens eigen




zeggen beviel de SM hem het
best.

Elders op Facebook verscheen
een ontwerp door een niet na-
der genoemde designer van een
“nieuwe” SM.

SModelnieuws

Binnenkort leverbaar door CMF,
in schaal 1:18 de SM Opéra.
Aangekondigd voor deze zomer.
Richtprijs €170,-

Nieuw leverbaar door Schuco,
in schaal 1:43 de SM “Shooting
Brake” Richtprijs €90,-.

2018

3-5 augustus

10-12 augustus

6 september
7-9 september

3 november

6 december

Evenementen

Classic days op Schloss Dyck
www.classic-days.de

100 jaar Citroén op het eiland van Maurik met
borrel en barbecue op de clubstand

Stamtafel voor Midden en Zuid Nederland
Goodwood Revival www.goodwood.com
Technische meeting workshop plaatwerken bij
Avelingen Restorations

www.avelingenrestorations.nl

Stamtafel in Den Bosch (Sinterklaas en de
voorzitter zijn jarig)

Meer en actuele informatie over meetings leest u op de website
(www.citroensmclub.nl).

Voor de hulp bij de organisatie doet het bestuur permanent een

beroep op vrijwilligers. Wilt u een steentje bijdragen, neem dan

contact op met een van de leden van het bestuur (zie colofon) of
stuur een mail naar info@citroensmclub.nl.

SUBLIEM#
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Pieces de rechange
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Mijn SM heeft het. En de DS ook. In de vijfde versnelling, en ook wel een beetje
in de vierde, hoor je de versnellingsbak fluiten, zingen of gieren. Allemaal niet
heel erg, maar niet helemaal stil. En dat terwijl ik de bak toch voor een volledige
revisie naar specialist Harry Martens heb gebracht. In Limmen moet ik dan toe-

voegen, want zijn bedrijf heet HML.

door Han Geisler

Zijn logo zit op het plaatje van de bak-
ken die hij onder handen heeft gehad,
een soort keurmerk. Ik mag wel graag
mijn handen vies maken met het uit
elkaar halen van mijn SM, maar de bak
heb ik nog nooit opengemaakt. Ik weet
nog wel van mijn Ziindapp van vroeger,
daar heb ik het wel gedaan. De naaldla-
gers en de veren rolden over de grond...
Harry is bekend bij de Citroénrijders.
En ook bij andere merken, want op zijn
website wordt vermeld dat hij gespeci-
aliseerd is in het reviseren en repareren
van manuele/automatische versnel-
lingsbakken/motoren en met name van
de Citroén ID/DS/SM/CX/XM/C35/C32/
C25/2CV/GS/GSA/HY en TA-modellen.
Maar ook andere bakken van de Lotus
Esprit, Lotus Europa en Maserati Merak
neemt hij onder handen. Al meer dan 20
jaar in dit vak en zo een internationale
reputatie opgebouwd. Sommigen ken-
nen hem beter van zijn blauwe rally DS.
Een markante verschijning, zo ook weer
op de laatste editie van Citromobile.

BRANDSCHOON

Ik ben weleens bij hem in de werkplaats
geweest. Versnellingsbakken tot aan het
plafond in de stellingen. En een brand-
schone werkplek. Wat naar mijn idee
past bij de specifieke werkzaamheden
die hij uitvoert. Maar ook de meeste

bakken zijn inmiddels bijna 50 jaar oud.
Een aantal onderdelen heeft HML nog
nieuw liggen, maar van de set kroon- en
pignonwiel nog maar eentje. Verder nog
wel een aantal goede gebruikte, maar
er bestaat daarbij altijd nog het risico
dat de bak niet “100% stil” wordt. Van-
daar dat HML de ontwikkeling van een
nieuwe set is aangegaan.

Het couple conique, zoals deze in

het onderdelenboek staat, vormt de
eindoverbrenging. Het is een setje dat
nauwkeurig op elkaar is afgesteld. Het
pignonwiel wordt aangedreven vanaf
motor en versnellingsbak. Deze drijft
dan weer het kroonwiel aan en via het
differentieel door naar de aandrijfassen.
Door het gebrek aan smering of zware
belasting ontstaat slijtage en speling.
Overmatige slijtage levert scherp af-
gesleten tanden op, de tandvlakken
kunnen inpitten en zelfs scheuren en
afbreken. En dat zorgt weer voor ge-
luidsontwikkeling.

VERTANDING

En met de Maseratimotor van de SM en
ook die van de Lotus is de zware be-
lasting wel aanwezig. HML is daarom
begonnen met de ontwikkeling van de
set voor de Lotus. Bij de Lotus draait de
motor ook nog eens ‘verkeerd om’. Bij
die eerste ontwikkeling is daarom voor



; 7 S h"'--:
. o
- i . ,- v,

de Lotus de vertanding omgedraaid.
Ook heeft Harry gekozen voor een an-
der soort vertanding, de Klinglenberg-
vertanding. Deze vorm van conische
vertanding heeft het voordeel 30% ster-
ker te zijn door zijn specifieke ontwerp.

Met nieuwe technieken zoals vijf-assige
verspanningsmachines zijn er nieuwe
mogelijkheden voor het maken van
tandwielen. Ook het kroon- en pignon-
wiel van HML zijn middels HPG, High
Precision Gears, door de machine afge-
braamd. Hiermee wordt heel precies het
oppervlak van de tand nabewerkt.

Het resultaat is een volledig nieuwe

set. Inmiddels is er ook voor de SM

een batch in de maak en binnenkort
beschikbaar voor inbouw in de SM-ver-
snellingsbak. Er blijkt veel interesse te
zijn, wereldwijd. De ontwikkeling heeft
wel wat tijd gekost want Citroén heeft
tijdens de productie 50 jaar geleden wat

ruimere toleranties gehanteerd dan nu
gebruikelijk. Zeg maar met de Franse
slag. Nu dan het kroon- en pignonwiel
geheel naar de laatste stand van tech-
niek en met goede toleranties beschik-
baar.

Diegenen die hun versnellingsbak wil-
len reviseren of laten reviseren kunnen
daarom bij HML een nieuwe set bestel-
len of erin laten zetten. Om zo weer met
alleen de muziek van de zescilinder de
nodige kilometers te kunnen maken.

SUBLIEM#
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CITROEN

Energieweg 18
6658 AD Beneden Leeuwen

Telefoon 0487 591604
E-mail: info@renard.nl
www.renard.nl

o

Citroen SM CX DS specialist

e Onderhoud en reparatie
¢ \olledige motorrevisie

e Modificaties:
- Motormanagement

- Van Rootselaar ontsteking
e Testbankservices

e Nauwkeurig afstellen van
nokkenassen en carburateurs

Verkoop producten Citroén SM

Renard Garagebedrijf in Beneden-Leeuwen. Specialist in Citroén en Peugeot sinds 1996.



Henk van Esch (64)

Ik woon in Qostvoorne, maar
ben expediteur en eigenaar
van een op- en overslag-/expe-
ditiebedrijf in de Rotterdamse
havens. Ik heb 1 dochter van 23
jaar en ben sinds 2016 weduw-
naar.

Sinds kort rijd ik in mijn SM

uit 1972, maar ooit heb ik ook
nog een andere SM gehad met
kenteken AE-93-86. Die heb

ik toen verkocht aan Garage
Blikwerk. Zij wilden hem voor
de onderdelen, maar volgens mij
zijn zij failliet gegaan en rijdt de
auto inmiddels weer. Zelf had
ik destijds weinig tijd, waardoor
ik nooit met de auto reed en dat
is niet goed. Als ik dan eens een
keer wilde karren, was er altijd
wel iets kapot. De pomp, de
accu, noem het maar op.

Overigens was die SM niet mijn
eerste Citroén. Ik ben ooit in
1973 begonnen met een gif-
groene eend. Mijn vader en opa
reden DS dus daar begon het al.
Momenteel bezit ik ook nog een
DS23 uit 1972, een Mercedes-
Benz 560 SEL uit 1990 en wat
Amerikanen. Ik rijd dagelijks
met mijn DS en de Benz en wil
dat nu af gaan wisselen met

de SM. Technisch is ze er zeker
geschikt voor. Zelfs met vorst is
het starten en lopen en ze rijdt
echt als een tierelier. Maar goed
ook, want ik rijd altijd hard, ook
met mijn DS. Vol gas, daar zijn
deze auto’s toch voor gemaakt.
Wel met inachtneming van de
olietemperatuur natuurlijk. Als
ik bijvoorbeeld naar Amsterdam
rijd, ga ik bij Schiphol los.

Vooral de vormgeving en het
comfort van de SM spreken me
aan, maar wat ik eigenlijk nog

het mooist van alles vind is dat
je ze “in het wild” bijna niet ziet.
Ook de vele reacties onderweg
zijn erg leuk. Het enige waar ik
moe van word is dat veel men-
sen het altijd maar over de Johan
Cruijff auto hebben. Net zoals ze
altijd tegen me zeggen: “Ik wens
je veel personeel.” Dat hoor ik
ook al jaren.

Het onderhoud aan de SM laat ik
vooral bij de garage doen, hoewel
ik kleine dingen wel zelf oppak.
Of jullie me veel gaan zien weet
ik niet, ik hoe eigenlijk niet zo van
clubs. Sorry. Maar ik verheug me
in ieder geval op het clubblad en
de verhalen daarin.

Salut Membres

Het ledental van de club blijft
gestaag stijgen en dus mogen
we 0ok deze editie van SublieM
weer twee nieuwe SM-eigenaren
voorstellen. Henk van Esch en
Berry Prins hebben allebei LHM
door hun aderen stromen. Henk
reed eerder al SM, verkocht die
auto en is nu wederom trotse
eigenaar van een diva. Voor
Berry is de SM nieuw terrein na
een hele reeks andere Citroéns.
Afgaande op zijn berichten op
onze Facebookpagina een koop
waar hij geen spijt van heeft.
Heren, welkom!

door Sietse Beckers

SUBLIEM# 11



Berry Prins (51)

Ik woon in Apeldoorn, ben
samen met Marieke en heb 3
kinderen: Sverre (15), Merijn
(13) en Evy (12). Als zelfstandig
interim-manager ben ik vooral
betrokken bij complexe projec-
ten waarbij veel (maatschap-
pelijke) weerstand is, zoals de
ontwikkeling van AZC’s, wind-
molenparken, herbestemming
vakantieparken of begeleiding
van asbestsanering. Ook ben ik
actief op het gebied van duur-
zaamheid en energiebesparing.

Ik mag mezelf wel een Citrofiel
noemen, al heb ik ook oldtimers
van andere merken gehad. Bij-
voorbeeld een Volvo 245 en een
Saab 9000. We hebben nu ook
nog een unieke VW T3 doka met
camperunit. Ooit ben ik begon-
nen met een Eend en daarna heb
ik bijna de hele scope gehad:
AK400 (besteleend), andere
2CV’s, Ami6, BX, CX, Xantia,
Picasso, C1, C5, C8, XM, een HY-
camper en een HY-verhuurbus,
ID20 en ID20 Familiale. En nu

dus een SM. Ik heb mijn ID Fa-
miliale er op ingeruild. Best een
pittig besluit, want in deze station
heb ik meer dan 80.000 kilome-
ter met veel plezier gereden.
Maar deze prachtige, elegante en
bizarre SM in brun scarabee met
lichtbruin leer, automaat, airco

en originele SM-radio bleef in
mijn hoofd rondspoken. Wat een
prachtige combinatie! Ze rijdt tot
nu toe boven verwachting. Ik heb
haar gekocht zonder haar live

te zien, laat staan te rijden. Tja,
soms moet je gewoon op je gevoel
afgaan, toch? De HY-bus die ik in
de verhuur had, was ook wel een
bijzonder verhaal overigens. Wat
heb ik daar veel mee beleefd in
de 3 jaar dat ik hem verhuurde.
Ben er zelfs een keer mee gegij-
zeld tijdens filmopnamen. Een C6
staat ook nog op het verlanglijstje,
maar nu ik de SM heb, zal die er
niet meer komen.

BIZAR

Wat me aanspreekt aan de SM is
de bizarre vormgeving van een
3-deurs sportcoupé van bijna 5
meter lang. Wie verzint het? De
kleurencombinatie is erg mooi
seventies, al was ze oorspronke-
lijk rood van kleur. Ik ben geen
purist. Sleutelen laat ik over aan
de garage. Zo houd ik de econo-
mie — en daarmee de oldtimersec-
tor — draaiende.

CONTACTEN

Gelijktijdig met de aankoop van
de SM ben ik lid geworden van
de club. Ik ben lid geworden voor
de kennisuitwisseling, tips en
adviezen, de onderdelenvoorzie-
ning, een nieuw netwerk en nieu-
we contacten. Zelf heb ik weinig
tijd naast mijn opdrachten, mijn
gezin en vrijwilligersactiviteiten,
maar ik ben altijd bereid iemand
te helpen als dat kan. Dat zal dan
vast op een ander terrein zijn dan
technische zaken rondom de SM.

Een volle agenda dus en ik zal
niet ieder evenement aanwezig
kunnen zijn, maar jullie gaan me
zeker af en toe zien.

VAR SUBLIEMA




Brugdag

Half acht, de wekker gaat. Met
een fris gevoel stap ik uit bed,
loop naar benedern en tik blin-
delings de automaat aan waar
die heerlijke en voor mij ’s mor-
gens onmisbare koffie uit komt.
Levensbehoefte nr.1. Met een
prima humeur zit ik aan tafel

s mijn koffie te drinken. Vandaag
is er weer een brugdag, één van
mijn favoriete clubevenementen.
Heerlijk, SM’s de garage in, de
brug op en er even in en onder
kijken. Techniek all over the
place.

door Michiel Rautenberg

Rond negen uur ga ik richting
onze loods waar de SM in sluip-
stand op me staat te wachten,
maak de ramen aan de binnen-
kant nog even schoon en start de
auto. Met een heerlijke roffel slaat
de Maserati aan en ik draai de
A12 op om in Amsterdam Marco
van der Noordaa op te halen.
| Aangezien hij z'n SM vorig jaar
verkocht heeft had ik hem aan-
. geboden om mee te rijden naar
Grootebroek. Dat aanbod greep
. hij met beide handen aan, want
‘dan reed hij ook weer eens in
een SM’. Zal “ie de SM toch gaan
missen...? Een klein half uur later
neem ik de afslag bij de RAl en
& rij Amsterdam binnen. Raampje

. open, heerlijk. Bij Marco word ik
hartelijk ontvangen, en ook leuk
om te zien waar hij woont. Marco

7 [
Garage De All-Timer
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woont met z'n vrouw in een
prachtig appartement in een mooi
stukje Amsterdam. In hetzelfde
gebouw heeft na de oorlog ook
Otto Frank nog gewoond. Leuk
om een stukje van deze belang-
rijke geschiedenis te horen en
vooral te kunnen zien.

CITROBOUTIQUE

Marco was nog druk doende om
zijn collectie Citroén SM-shirts
van zijn winkel Citroboutique.nl
samen te stellen, deze wilde hij
laten zien aan de clubleden. Na-
dat hij de juiste shirts had gepakt
stapten we in en reden Amster-
dam uit richting Grootebroek.
Helaas is het niet het mooiste stuk
om te rijden, alleen net boven
Zaandam kun je een beetje gasge-
ven, en het stuk vanaf de afslag
Enkhuizen naar Grootebroek was
helemaal dramatisch. Alleen maar
werkzaamheden.

Rond elf uur arriveerden wij in

14 ANEVE

Grootebroek. We werden hartelijk
ontvangen, een aantal SM’s stond
al op het terrein geparkeerd en
mijn SM kon gelijk naar binnen
omdat ik deze even op de brug
wilde hebben. Ik vermoedde nl.
een kleine LHM-lekkage aan de
achterzijde, vandaar. En het is
toch een brugdag!

GEZELLIG

Als eerste even kennisgemaakt
met Jeroen, de eigenaar van het
bedrijf. Ik vond het bedrijf er
mooi uitzien. Hij zat er die dag
pas een maand in, het oude pand
was te klein geworden en uitbrei-
ding was noodzakelijk. Er heerste
een gezellig Citroénsfeertje, met
een geweldig leuke HY bus die
opengezaagd was en momenteel

als ‘kantine’ dienstdoet. De cabine

zit er nog maar de rest is verdwe-
nen. De bus is erg verroest: Jeroen
en zijn medewerker hebben de
bus kaalgeschuurd en bewerkt

met landbouwzout om een mooi
roestig effect te creéren. En dat is
gelukt! Erg leuk en vooral sfeer-
vol. Tevens een Aremikaanse SM
op een brug, deze is voorzien van
een nieuw interieur en een gerevi-
seerde motor.




Buiten was het ook ‘SM’. Er
waren drie verschillende kleuren
blauw aanwezig: Jeroen z'n SM
in de kleur Vert des Tropiques,
Frank z'n SM in Bleu Delta en
Robin z'n SM in Bleu de Bregan-
¢on. Mooi om te zien. Voor de
gelegenheid uiteraard even naast
elkaar geparkeerd en op de foto
gezet. Daarnaast heb ik me staan
vergapen aan de schitterende
motorruimte van Joop Groot z'n
SM Injection Electronique, wat is
dat mooi origineel gemaakt zeg.
Klasse. In de middag kwam Peter
van Geest nog even langs met
zijn gerestaureerde DS, wat een
plaatje zeg. Ondertussen heb ik
ook nog even de vermoedelijke
lekkage aan mijn SM onderzocht,
maar heb niets aangetroffen. Alles
was droog, dus wat de olievlek
op mijn parkeerplaats is geweest
weet ik niet, maar in ieder geval
geen LHM. Gunstig.

CATERING

Ook voor de catering was goed
gezorgd! De broodjes kroket von-
den uiteraard gretig aftrek. Rond
drie uur zijn Marco en ik weer

- vl

ingestapt en richting Amster-
dam gereden. Al met al keek ik
terug op een geslaagde brugdag.
Ondanks de enigszins magere
opkomst was het toch weer leuk.

Jeroen, hartelijk dank voor de
ontvangst!
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Compiegne Pasen 2018

Diva’s

- g e Y IR
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Al sinds jaar en dag start de opening van het klassieker seizoen wat
ons betreft pas echt met Pasen als Dominique Leherre zijn toertocht
in Noord-Frankrijk uitzet. Samen met ruim 100 (dit jaar 127) liefheb-
bers van klassieke auto’s genieten van lekker eten, mooie ritten en
goed gezelschap natuurlijk. En van elkaars automobielen. Maar dat

spreekt vanzelf.
door Luco Fokkert

Wat voor ons ook een traditie is
geworden, na de allereerste keer
dat wij meereden, is dat wij een
dag eerder al afreizen om het
stadje en omgeving te verkennen
waar ons hotel staat. Met ruim

50 equipes is het namelijk niet
handig om door grotere agglome-
raties te rijden.

Dit jaar was Compiegne ons tijde-
lijk thuis voor vier nachten. Nu is
Compiegne een erg overzichtelijk
stadje en zelfs voor mensen die
wat slechter ter been zijn mak-
kelijk in een paar uurtjes te doen.
Zelfs als je het keizerlijk paleis
met het Musée de la Voiture mee-
neemt.

Wouter had dus bedacht dat we
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op de heenweg een stop zouden
maken in Arras.

Nu is noord Frankrijk vergeven
van de historische plaatsen, maar
Arras, of Atrecht zoals de stad in
het Nederlands heet, heeft voor
liethebbers van de vaderlandse
geschiedenis uiteraard een bijzon-
der plekje.

PROTESTANT

Tijdens de 80 jarige oorlog koos
een aantal Nederlandse gewesten
de kant van de katholieke ko-
ning Philips II. Met de Unie van
Atrecht maakten zij zich in 1579
los van de overige, hoofdzake-
lijk protestantse gewesten. Deze
splitsing zou definitief blijken. De

hereniging onder Willem I in de
negentiende eeuw was geen lang
leven beschoren tenslotte.

Zo reisden in de ochtend van de
29ste maart twee slanke diva’s

af naar het oud Vlaamse stadje
Atrecht. Aan boord van de tweede
Citroén SM Rob Kruiff met au-
toliefhebber Paul Ottenhoff.
Ondanks de drukte vlotte de reis
voorspoedig. Zonder problemen
namen de dames alle hinder-
nissen die de Belgische wegen
moderne automobilisten stellen:
gaten in het wegdek en door files
vrachtwagens veroorzaakte bewe-
gende wegversmallingen.

De weg naar Atrecht is in Frank-
rijk omzoomd met militaire be-
graafplaatsen: Britse-, Canadese-,
Indische-, Portugese- en Duitse
kerkhoven. Stille getuigen van
een woelige geschiedenis.

We maken een tussenstop bij de
grootste Franse militaire begraaf-
plaats ter wereld: Notre Dame
de Lorette, even ten noorden

van Atrecht op een strategische



heuvel gelegen. Hier blokkeerden
de Fransen in de Eerste Wereld-
oorlog de Duitse opmars richting
Parijs. Er is vreselijk gevochten,
zoals overal in noord Frankrijk.
Meer dan 60.000 soldaten liggen
hier begraven. Fransen, maar ook
onbekende soldaten. Voor hen en
voor de overige gevallen soldaten
is een indrukwekkend namenmo-
nument opgericht: Een 345 meter
lange Ring of Remembrance

met op alfabetische volgorde

de namen van 579.606 soldaten
gegraveerd die in deze streek zijn
gesneuveld. Samen met de bijna
20.000 witte kruisen maakt het
een overweldigende indruk.

NIEUW-ZEELANDS

We parkeren de beide wagens op
de parking van de Steengroeve
Wellington vlakbij het centrum
van Atrecht. Als we voldoende
tijd overhouden na de wande-
ling door het stadje kunnen we
hier de in de Eerste Wereldoorlog
door Nieuw-Zeelandse soldaten
gebouwde ondergrondse kazerne
bezoeken. De kazerne bood plaats
aan 20.000 soldaten die hier uit
het zicht maar wel vlakbij de
linies gelegerd werden.

Helaas. Zoals zo vaak blijkt
Wouter’s plan iets te ambitieus;

het was al na de middag en de
wandeling door het stadje nam
toch iets meer tijd in beslag dan
gedacht. Je wilt ook wel even een
biertje tussendoor.

Atrecht is een charmant stadje
met o.a. twee prachtige pleinen
en een grote abdij (waar het
tractaat van Atrecht in 1579 werd
getekend). De Grand Place is met
recht een groot plein, liefst twee
hectare groot. Helaas is de stad
tijdens de eerste Wereldoorlog
zwaar beschadigd. Bijna alles

wat je ziet is daarom na de eerste
Wereldoorlog opnieuw gebouwd.
Ook het heldenplein met stad-
huis en belfort. De aanwezigheid
van een belfort is (samen met de
gevels van de huizen langs het
plein) een duidelijke aanwijzing
dat we hier in een historische
zuid Nederlandse stad zijn. Hoe-
wel ook daarbuiten wel gebouwd
staan de meeste belforten toch

in het huidige Belgié en noord
Frankrijk. Deze verstrekte torens
met een stormklok (bel) werden
gebruikt om belangrijke papieren
en gevangenen te bewaren, terwijl
de klok in tijden van nood en
gevaar werd geluid.

We genieten van een pauzedrank-
je in een bar aan het Heldenplein,
met uitzicht op het stadhuis. Hoe-

wel het nog fris is en een beetje
donker weer zijn er toch nog
wel wat mensen die ook buiten
plaatsnemen op het terras. Dat is
ons toch te gortig.

Als we na ons rondje weer bij de
wagens aankomen besluiten we
dat het tijd wordt om richting
Compiegne te rijden. De on-
dergrondse kazerne moeten we
een andere keer dan maar eens
bezoeken.

INCHECKEN

We willen de snelweg mijden en
vol goede moed gaan we op weg.
Na een paar kilometer achter
vrachtwagens aan van rotonde
naar rotonde te hebben gesukkeld
stoppen we en informeren of Rob
en Paul het ook goed vinden als
we toch de eerste de beste oprit
naar de tolweg nemen. Zo gezegd
zo gedaan, via de Al schiet het
lekker op.

Inchecken in het hotel en opfris-
sen voor het diner.

Omdat het hotel ook dit keer
weer op een industrieterrein aan
de rand van de stad ligt (wel zo
praktisch vlakbij uitvalswegen en
met een ruime bewaakte parking)
hebben we een tafel gereserveerd
in een restaurant op een paar
autominuten verwijderd in Le
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Meux.

Het eten was overheerlijk en mooi
opgemaakt. De huiswijn smaakte
prima. Helaas heeft het dorpje be-
halve de uitstekende keuken van
het restaurant niet veel te bieden.
De enige kroeg van het dorp was
jaren geleden al dichtgetimmerd.
Dan maar een borrel in de bar
van het hotel. Ach en met goed
gezelschap is het bijna overal wel
gezellig te maken. Zeker als de
obers heel erg hun best doen.

NAPOLEON

De volgende morgen fris en
fruitig op pad. Eerst maar eens
parkeerplekken zoeken voor de
beide dames in de buurt van het
paleis. Dat is nog niet eens zo heel
makkelijk want de historische
binnenstad is geheel betaald par-
keren. De parkings bij het paleis
zijn gratis maar vol want dicht bij
het centrum. We zijn de eigenaren
van het vele moderne blik in ieder

geval niet in het paleis tegengeko-
men.

Het weer zit nog steeds mee en
we besluiten eerst maar eens een
rondje door de stad te doen. Als
het dan toch mocht gaan regenen
kunnen we altijd nog binnen bij
Napoleon schuilen.

Ook hier weer een mooi klein

centrum dat prima in een uurtje
belopen kan worden inclusief
stadhuis met belfort en middel-
eeuws klooster. We wandelen ook
een stukje langs de rivier de Oise
en zien de resten van de brug
waar Jeanne d’Arc vlakbij gevan-
gen zou zijn genomen door de
Bourgondiérs.

Dan is het tijd voor het paleis
van Compiegne. Hier dolen we
door talloze stijlkamers alvorens
we bij het eigenlijke doel van ons
bezoek aankomen: het Musée de
la Voiture er du Tourisme, met
voertuigen uit de Romeinse tijd
tot in de twintigste eeuw. Onder
meer de elektrische torpedo-auto
La Jamais Contente van Camille
Jenatzy staat er tentoongesteld.
Zowel in de stijlkamers als bij de
oude wagens gaat Paul helemaal
los met zijn camera. Het museum
kan zo een nieuwe folder druk-
ken.

En tijd vliegt als je het leuk hebt!

SUBLIEM# 19



Zo langzamerhand zal het in het
hotel wel drukker worden als ook
de overige deelnemers arriveren.
We besluiten dus de dames rich-
ting het hotel te sturen.

De parkeerplaats bij het hotel
stroomt inderdaad langzaam
maar zeker vol. De bekende (en
een paar minder bekende) gezich-
ten worden begroet. Het belooft
weer een gezellige boel te wor-
den.

De volgende twee dagen staan
helemaal in het teken van lekker
toeren, bezienswaardigheden
bezoeken en gezellig eten en
drinken.

Op zaterdag vertrekken we eerst
voor een bezoek aan het kasteel
van Pierrefonds, dat een soort
Neuschwanstein blijkt te zijn.

Nou ja een fantasiekasteel in
ieder geval, maar wel indrukwek-
kend! Wat is het groot. Napoleon
III had het duidelijk hoog in de
bol. Na de lunch staat een bouw-
werk van geheel andere orde op
het programma maar wel van
iemand met een hoge eigendunk:
Wolfsschlucht 2, één van de drie
commandobunkers van de Duit-
sers uit de Tweede Wereldoorlog.
De bunker was bedoeld om de
invasie van Engeland vanuit te
coordineren. Zo ver is het niet ge-
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komen. Hitler is er maar éénmaal
geweest, in 1944. Die vergadering
met zijn generaals moest naar de
Fiihrerbunker worden verplaatst
vanwege de overvliegende bom-
menwerpers.

TROISSEREUX

Het complete terrein wordt on-
derhouden door vrijwilligers die
ook de rondleidingen verzorgen.
Ze doen erg hun best om met
name de Fithrerbunker voor be-
zoekers aantrekkelijk te maken.
Op zondag bezoeken we het voor-
malig klooster van Royaumont en
het nog steeds bewoonde kasteel
van Troissereux. Het charmante
maar vervallen kasteel dateert
deels al uit de vijftiende eeuw. De
familie die het slot bewoont doet
haar best om het erfgoed te bewa-
ren voor de volgende generaties.
Dat gaat moeizaam. Maar de eige-
naars doen er alles aan om het de
bezoekers naar de zin te maken.
Van verklede bodes tot chocolade
paashaasjes.

GEEN KIK

De diva’s laten zich het allemaal
welgevallen. Geen kik geven ze
of ze nu op gras, in gravel of op
verharde parkings moeten wach-
ten tot we terugkeren. Zonder te
mopperen kwijten ze zich van
hun taak. Zoeven over landwe-

gen, kronkelen langs cerpentines
en in de veren voor de obligate
ezelsruggetjes, zoals verkeers-
drempels zo mooi heten in Frank-
rijk niets is hen teveel om ons

een glimlach op het gezocht te
toveren en hier en daar een duim
of oplichtende koplamp als teken
van waardering van een bewon-
derende Fransoos.

Op maandag is het tijd om weer
af te reizen richting Nederland.
Pas dan, als we weer bijna thuis
zijn moeten de ruitenwissers
tonen dat ze nog werken. Pas de
probleme!

We kijken terug op een zeer ge-
slaagd evenement. Met dank aan
de organisatoren natuurlijk en
aan de dames!
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White Lady in parts (2)
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Bijna een half jaar is verstreken sinds het besluit om haar helemaal kaal te ma-

ken. En daar is het niet bij gebleven.

door Harald Weessies

Het gevolg is dat er inmiddels op ver-
schillende plaatsen tegelijkertijd aan
haar wordt gewerkt en op andere - met
smart- op haar wordt gewacht. Bjj
Cyril (Sars) staat nog steeds een kast vol
onderdelen, waaronder de aircopomp,
carburateurs en potjes vol met boutjes,
moertjes en ander klein spul. Het vol-
ledige zwart leren interieur, inclusief de
puntgave deurpanelen, is in mijn kan-
toor beland.

Het begon dus met een besluit, geba-
seerd op het idee dat ze weer moest
worden zoals ze ooit geweest was. Een
beeld dat nu bij het schrijven ver weg
lijkt. Maar, gelukkig hebben we de foto’s
nog, want na ontmanteling volgt onher-
roepelijk de wederopbouw...en dan de
wederopstanding.

In november zag ze er nog fraai uit.
Weliswaar miste een groot deel van de
voorzijde. Het plaatwerk was al door de
spuiter opgehaald en de motor was er
door Cyril uitgehaald, maar zelfs zonder
voorzijde op de trailer genoot ze veel
belangstelling. Duimen omhoog op de
snelweg, en minutenlange inhaalacties.
In mijn oude thuishaven Utrecht, zou

ik haar met David (Overberg) verder
ontmantelen. Aldus geschiedde. Vooral
David ging voortvarend te werk en bin-
nen een week was er ook hier een kast
vol met onderdelen.; linkerkant, rechter-
kant, voor- en achterkant. Nu had ik dus
twee kasten op twee plekken, een koets
en een interieur van elkaar gescheiden.
Mooi, maar het zou nog mooier worden.

VERSTEKELING

Op een vrijdagmiddag in Utrecht be-
dacht ik dat er nog best wat meer bouten
losgedraaid konden worden. Je doet
zoiets maar één keer, nietwaar?

Mijn aandacht had ik gericht op een
afdekplaat ter hoogte van de wielkast
die nog vastzat. Een vettige bende, met



veel vuil. De boutjes waren zo los, en
daarachter kwam een gemummificeerd
exemplaar van wat een harige vogel leek
tevoorschijn. Het bleek een muis. Kurk-
droog, beetje vettig. Het dier had zich er
waarschijnlijk veilig gewaand, maar had
de uitgang niet meer kunnen vinden uit
het labyrinth van Franse leidingen. Om
uiteindelijk te eindigen in

een afvalbak in Utrecht aan de Colo-
radodreef.

Ook alle overige afdekplaatjes heb ik uit
voorzorg verwijderd. Andere —al dan
niet aanverwante- familieleden werden
niet aangetroffen. Het was vast de schle-
miel van de familie.

BUREAU

Met de verwijdering van de verschillen-
de onderdelen steeg logischerwijs ook
het aantal losse delen dat op z'n minst
schoongemaakt kon worden. En zo
kwam het dat naast een interieur mijn
kantoor verrijkt werd met verschillende
dozen ‘SM-delen’.

Mijn L-vormige bureau had ik uit
voorzorg voor de helft voorzien van
een afgedankt laken waarop zich de
kostbaarheden aan een nadere inspec-
tie konden laten onderwerpen. Zo kon
ik mij, door slechts een kwartslag te
draaien, van werk naar hobby begeven.
Een veel idealere situatie is feitelijk niet

denkbaar. Alleen was niet iedereen het
daarmee eens. Mijn meisje, dat af en toe
polshoogte komt nemen, werd gek. Vier
weken heb ik het nog weten te rekken.

Gelukkig had ik al wel een aantal zaken
nader kunnen inspecteren en repare-
ren. De achterlichten zijn gereinigd en
alle scheurtjes in het kunststof gelijmd.
Het expansievat voor de koelvloeistof
is weer blinkend schoon en zwart, de
dop met een klein laagje blanke lak.

De deurpanelen liggen nu stiekem op
zolder onder een laken. In het kantoor
wordt meestal weer gewerkt.
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MOTORKAP

In januari kon de volgende stap gezet
worden. Opnieuw de trailer op en terug
naar het oosten, naar Ko, plaatwerker en
spuiter te Vorden, om alle lak er defi-
nitief af te halen. Ko was het geworden
omdat de auto dan dichtbij huis zou blij-
ven en Ko een mooi jong bedrijf heeft.
Alleen met De SM had hij nog weinig
ervaring, maar hoe moeilijk kan het zijn?
Ook Ko ging voortvarend aan de slag.
De losse delen (schermen en deuren )
werden met soda gestraald en de rest
zou worden geschuurd.

Zelf had ik het wat druk met werk, maar

=

)

Ko stuurde mooie foto’s van blank me-
taal. Alles onder controle. Totdat ik naar
de motorkap vroeg. Toch gestraald,

en ‘niet helemaal goed gegaan’, zei Ko,
en hij legde daarbij de klemtoon op de
laatste lettergreep in hele-maal. Ik vroeg
wat er dan ‘niet goed gegaan was ‘, en
bedacht daarna dat ik met Ko in gesprek
moest over het begrip eufemisme.
Enkele gesprekken verder en een lang
verhaal kort: een kapotte motorkap.

Het begon waarachtig op werk te lijken
dit project! Gelukkig had Cyril nog een
mooi vervangend exemplaar, dat de
straler zelf mocht ophalen, maar nieuwe
vriendschappen zijn hier niet ontstaan.
Inmiddels zijn de donkere dagen voorbij
en is het vervangend exemplaar keurig
geschuurd.

TWIJFEL

Haar eens zo fraaie witte huid is er

nu definitief af. Gevild. Wit is alleen
nog zichtbaar op de bodemplaat in

het interieur, maar ik vraag me wel af
waar ik aan begonnen ben. Een auto die
volledig uit elkaar gehaald is en over
vijf plaatsen verspreid ligt. Hoe komt
dat ooit weer goed bij elkaar? ‘Niet te
lang over nadenken. Doorzetten nu.” De
dagen worden weer langer. Het wordt
voorjaar.




Nu de lak eraf is dringt de gedachte zich
op dat iedere kleur nu mogelijk is. Feuil-
le Dorée, vind ik ook mooi. Bovendien
haar ‘introductiekleur’. Of Brun Scara-
bee, zoals wijlen mijn DS? Of toch Vert
des Tropiques? De laatste twee vind ik
mooier met een bruin leren interieur,
dus die vallen af. Of ik moet natuurlijk
een bruin leren interieur vinden...

Een week vol twijfel en bodemloze-put-
gedachten verder, staat vast dat ze weer
Blanc Meije wordt. AC 088. Maar zover
is het nog niet! Eerst moeten die fraaie
scherpe lijnen weer terug in haar koets,
dan terug naar Utrecht om op te bou-
wen en daarna de laatste fase in. Zal ze
dit (na)jaar nog rijden?
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Het is altijd maar de vraag wat een SM doet op een veiling. Waar
zoeken de kopers naar en wat zijn ze bereid daar voor te betalen?
Dat het uiteindelijk vaak neerkomt op nattevingerwerk, is ook de af-
gelopen maanden weer gebleken. Veilinghuis Catawiki bijvoorbeeld
lijkt er een handje van te hebben SM’s te hoog in te schatten. Of dat
aan hen ligt of dat de eigenaren simpelweg te veel vragen is gissen,
maar met name de Catawiki-SM’s halen opvallend vaak de reserve
niet. Maar er zijn ook andere uitersten. Het gerenommeerde veiling-
huis Artcurial schatte een SM in op maximaal 90.000 euro en die auto
ging voor ruim een ton weg! Interessante veilingen dus de afgelopen

maanden.
door Sietse Beckers

Datum: 9 februari 2018

Plaats: Parijs, Frankrijk
Veilinghuis: Artcurial

Kavel: Citroén SM 1972, chassis
no. 00SB6731, motor no. 106.441
Bijzonderheden: carburateur,

2.7 liter, handgeschakeld, airco,
originele radio, roues résine,
donkerblauw met blauw lederen
interieur, afgelezen tellerstand:
4.233 kilometer (gereden sinds
complete renovatie).

Zonder twijfel een van de eyecat-
chers tijdens de Salon Rétromo-

bile. Deze prachtige diva begon
haar leven in 1972 bij een Citroén-
dealer in Turijn. Wat er daarna is
gebeurd is niet bekend, maar toen
ze in 2012 van eigenaar wisselde,
was ze toe aan een renovatie. De
nieuwe eigenaar besloot er geen
gras over te laten groeien en
maakte maar liefst 150.000 euro
over naar Daunat. De befaamde
specialist aan de rand van Parijs
pakte werkelijk alle onderdelen
aan en leverde de SM uiteindelijk
af in Blue d’Orient met een bijpas-
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send blauw lederen interieur. de duurste reguliere SM’s ooit Datum: 9 februari 2018

Sinds de restauratie legde de verkocht. Of dat ook betekent dat  Plaats: Parijs, Frankrijk

auto iets meer dan 4000 kilometer ~ ze niet veel op de weg zal komen  Veilinghuis: Artcurial

af, voordat ze haar opwachting weten we niet, maar gelukkig Kavel: Citroén SM 1973, chassis
mocht maken op de veiling. De hebben we de foto’s nog. no. 00SD1401, motor no. 106.479
naam Daunat doet het altijd goed Bijzonderheden: carburateur,

en gezien de uitzonderlijke staat,
waren de verwachtingen hoog-
gespannen. Artcurial schatte de
opbrengst in op 60.000 tot 90.000
euro, maar de zaal bleek nog een
stukje enthousiaster. Maar liefst
113.240 euro bracht deze SM
uiteindelijk op. Voor zover bij ons
bekend is het daarmee een van

handgeschakeld, airco, wit met
oker stoffen interieur, afgelezen
tellerstand: 53.100 mijlen.

Tijdens de Salon Rétromobile
deed de bekende Nederlandse
Citroénverzamelaar Richard Rein-
ders zijn collectie van de hand.
De meeste aandacht ging uit naar
de meerdere Chaprons (waarvan
een groot deel overigens niet de
reserve haalde), maar in de ver-
zameling bevond zich ook nog
een SM. Een witte Amerikaanse,
nieuw geleverd in 1974 in Long
Beach, Californié. Volgens de
overlevering werd ze slechts tot
1980 regelmatig gebruikt, om uit-
eindelijk in 1996 naar een nieuwe
eigenaar in Nederland te gaan.
Ook die reed er nauwelijks in en
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in 2013 kocht Reinders de auto.
500 kilometer legde hij er slechts
in af en de afgelezen tellerstand
van 53.100 mijlen wordt dan ook
als origineel beschouwd. Net als
de rest van de auto overigens, een
renovatie heeft nooit plaatsgevon-
den. Gezien de nette en originele
staat verwachtte Artcurial een
finaal bod tussen de 40.000 en
60.000 euro. De biedingen bleven
echter steken op 33.376 euro. Bjj
gebrek aan een reserve mocht de
witte dame voor dat bedrag van
eigenaar wisselen.

Datum: doorlopend

Plaats: Carballo, Spanje
Veilinghuis: Catawiki

Kavel: Citroén SM 1972, chassis
no. 00SB8698, motor no. R109.942
Bijzonderheden: carburateur, 2.7
liter, automaat, blauw met zwart
lederen interieur, afgelezen tel-
lerstand: 53.148 mijlen.

Een schuurvondst zonder papie-
ren die de nodige liefde nodig
heeft. Heel veel liefde zelfs, want
deze diva schreeuwt om een
volledige restauratie. Origineel
geleverd in Amerika, staat ze nu
deels gedemonteerd in Spanje.
Of je daar als koper heel blij van
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wordt is nog de vraag, want hoe
compleet is de auto daadwerke-
lijk nog? De verkopende partij
beweert in ieder geval dat alles
aanwezig is en dat de auto op

wat kleine plekjes na roestvrij en
zonder deuken is. Ook het interi-
eur wordt beschreven als redelijk.
Catawiki begon enthousiast met
een geschatte opbrengst tussen
de 9.800 en 12.800 euro, maar de
markt lijkt het dat geld toch echt
niet waard te vinden. De reserve
werd niet gehaald, de keer daar-
op ook niet en op het moment van
schrijven staat de auto wederom
op de veilingsite. Ditmaal hopen
de veilingmeesters op 8.800 tot
9.700. In de volgende SublieM
laten we weten of er uiteindelijk
een koper is gevonden.

Datum: 8 maart 2018

Plaats: Amelia Island, Verenigde
Staten

Veilinghuis: Bonhams

Kavel: Citroén SM 1970, chassis
no. 00SD1798, motor no. 350.229
Bijzonderheden: carburateur, 2.7
liter, automaat, airco, grijs met
zwart lederen interieur, afgelezen
tellerstand: 74.282 kilometers.

We blijven nog even bij de SM’s
die qua opbrengst flink afwijken
van de geschatte waarde. Dit
grijze exemplaar werd vermoe-
delijk nieuw geleverd in Zwitser-
land en kwam in 1989 in handen
van verzamelaar Claude Imhoof.
Hij hield de auto maar liefst 28
jaar. Veel is er verder niet bekend,
behalve dat de auto zich in origi-
nele staat bevindt. Hoewel foto’s
veel kunnen verbloemen, lijkt
deze SM in zeer nette staat en met
name het mooie zwart lederen
interieur springt in het oog. Toch
zaten ook hier de veilingmeesters
er flink naast. Volgens Bonhams
moest de auto tussen de 49.000 en
65.000 euro opleveren. Er werd
zelfs geen reserve ingesteld. Een
beetje pijnlijk is het daardoor wel
dat het hoogste bod bleef steken
op een ‘magere’ 27.149 euro.
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Datum: 5 april 2018

Plaats: Controguerra, Italié
Veilinghuis: Catawiki

Kavel: Citroén SM 1973, chassis
no. 00SC2556

Bijzonderheden: carburateur,

2.7 liter, handgeschakeld, airco,
blauw met blauw stoffen interi-
eur, afgelezen tellerstand: 86.547
kilometers.

Een auto met slechts licht restau-
ratiewerk, aldus de verkoper. Ge-
registreerd in Itali€ in 1973, heeft
deze SM naar verluidt tot vorig
jaar regelmatig gereden. In die 45
jaar is in ieder geval ooit besloten
om het injectiesysteem te vervan-
gen voor carburateurs. Kijkend
naar het uiterlijk, dan komt dat
verder overeen met het verhaal
dat deze diva geen showroom
queen is. De rechterzijde heeft een
aantal deuken, het dak is gedeukt
en mist vrijwel alle blanke lak,

de bekleding heeft zijn beste tijd
gehad en de overige foto’s ver-
raden dat er nog wel wat laswerk
aan te pas mag komen. Dat de
techniek in orde is moeten we
maar aannemen van de verkoper,
maar de bieders hadden sowieso
niet genoeg vertrouwen om in de
buurt te komen van de reserve,
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laat staan de geschatte 30.000-
35.000 euro.

Datum: 8 april 2018

Plaats: Parijs, Frankrijk
Veilinghuis: Artcurial

Kavel: Citroén SM 1970, chassis
no. 00SB0755, motor no. 100.969
Bijzonderheden: carburateur,
handgeschakeld, airco, wit met
beige stoffen interieur, origi-
nele radio, afgelezen tellerstand:
56.708 kilometers.

Het lijkt het jaar van de witte SM
te worden. Tijdens de ALV ver-
schenen er alleen witte SM’s, op
Citromobile hadden we een witte
SM op de stand, clublid Harald
Weessies houdt ons op de hoogte
van zijn ‘white lady” en van de 7
hier besproken SM’s zijn er maar




liefst 2 wit, waaronder dit vroege
exemplaar dat op 3 december
1970 aan haar eerste eigenaar
werd geleverd. In 1981 kwam ze

in handen van een Citroénverte-
genwoordiger, die de auto hield
tot aan zijn dood in 2017. Sinds-
dien is er het nodige werk aan de
techniek verricht, maar los daar-
van was er niet veel werk nodig.
Het originele stoffen interieur
ziet er nog puntgaaf uit en ook de
rest van de auto maakt een goed

verzorgde indruk. Ook altijd leuk:

De originele aankooppapieren
zijn nog aanwezig. Gezien de
(ogenschijnlijke) staat van deze
witte schone, lijkt de nieuwe ei-
genaar een goede deal te hebben
gemaakt: de auto werd geveild
voor 32.184 euro.

Datum: 14 april 2018
Plaats: Lyon, Frankrijk
Veilinghuis: Aguttes

Kavel: Citroén SM 1971, chassis
no. 00SB0370

Bijzonderheden: carburateur, 2.7
liter, handgeschakeld, airco, beige
met bruin lederen interieur.

Voor diegenen die de historie van
Citroén kunnen dromen, zal de
achternaam Cotton zeker een bel-
letje doen rinkelen. Onder leiding
van René Cotton werden in 1959
de eerste Citroén-fabrieksteams
opgericht, die met name in de
rallysport de nodige successen
zouden boeken. In 1971 overleed
René en werden zijn taken over-

¥ R
hj.. - _'-.' o
i R e e

X RN

genomen door zijn vrouw Mar-
lene. Zij werd daarmee de eerste
vrouw die een dergelijke positie

bekleedde. Diezelfde Marléne
was de eerste eigenaar van deze
SM, die in de afgelopen 47 jaar
slechts eenmaal van eigenaar
wisselde. De tweede eigenaar was
een Citroénmonteur die altijd
goed voor de auto zorgde. Hij
verving onder meer de kettingen,
kleppen, oliepomp en koppe-
ling en reed er daarna nog zo'n
5000 kilometer mee. De staat van
het in- en exterieur verraden dat
er inderdaad met liefde in deze
diva is gereden. Mooi bruin leer
en tapijt en strak in de lak. De
uiteindelijk geboden prijs van
45.880 euro lijkt dan ook gerecht-
vaardigd en valt keurig binnen
de schatting van 30.000 tot 50.000
euro.

-
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Techniek

SM Hydrogene

In twee eerdere nummers van SublieM heb ik de ins en outs beschreven van de
elektrische SM. Met als conclusie: fantastisch concept, maar nog niet haalbaar.
Waterstof als opslagmedium heb ik toen over het hoofd gezien.

door Marco van der Noordaa

En dat is niet terecht. Want het
valt nog maar te bezien welke
manier van opslag het op lange
termijn gaat winnen. Accu’s
kennen we inmiddels allemaal.
De conclusie uit mijn onderzoek
was: je krijgt nog veel te weinig
actieradius voor je geld en kilo’s.
Veel minder mensen zijn bekend
met rijden op waterstof. Eigenlijk
vreemd, want er rijden ook in Ne-
derland al gewoon personenau-
to’s rond op waterstof. Eerst maar
eens toelichten hoe het werkt.

We beginnen aan de voorkant:

de aandrijving. Die is hetzelfde
als bij een elektrische auto met
accu’s. Een elektromotor dus. Be-
wezen technologie, simpel, hoog
rendement, betrouwbaar, snel,
kortom: veel beter en slimmer
dan een verbrandingsmotor.

Dan twee onderdelen die anders
zijn. Ten eerste de brandstofcel.
In dit slimme stukje techniek
reageren zuurstof en waterstof tot
water. Daarbij komt elektriciteit
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vrij. Dit proces noemen we om-
gekeerde elektrolyse. Een brand-
stofcel bestaat uit een poreuze
anode en kathode met daartussen
een elektrolytlaag. Zie ook de il-
lustratie. De vrijgekomen energie
gebruiken we om de elektromotor
aan te drijven.

Dan nog wat verder naar achteren
in de auto. Daar vinden we dit

Enslincman

o
2

L e i .'E il el g
AL,
NG
H
2 i
G?
H*
|
H:0
e, - e v s

keer geen accu’s, maar gewoon
een tank. Die ziet er eigenlijk net

zo uit als een LPG-tank. Alleen zit
er nu vloeibare waterstof in. Met
als heel groot voordeel: je kunt
lekker snel tanken. Denk aan een
paar minuten. En je kunt er veel
energie in kwijt. Waardoor je mi-
nimaal 500 kilometer kunt rijden
en dat zal in de toekomst alleen
nog maar meer worden. Ook
leuk: een volle tank kost ongeveer
50 euro.

Helemaal achterin vinden we

een bescheiden accupakket. De
brandstofcel reageert iets te traag
voor het snelle optrekwerk en de
accu’s dienen dan als overbrug-
ging. Ze worden onder andere
opgeladen door het genereren
van energie tijdens het remmen.
Het lijkt allemaal te mooi om
waar te zijn. Maar dat is het niet.
We lopen in Nederland wel ver
achter qua infrastructuur voor
waterstof. Je kunt nog maar op
vijf plaatsen tanken: in Rhoon,
Arnhem, Helmond, Groningen en
Delfzijl. Er liggen plannen klaar



voor meer waterstoftankstations.
Onder meer in Oude-Tonge,
Amsterdam, Den Haag, Zwolle,
Delfzijl, Schiphol, Utrecht, Venlo,
Leeuwarden en Groningen. In
2020 moeten er in ons land twin-
tig staan. Op waterstofwerkt.nl
kun je de ontwikkelingen volgen.
In Duitsland zijn ze al een stuk
verder: 43 stations open en meer
dan 30 in aantocht. Ook Belgié,
Frankrijk, het V.K. en de Scandi-
navische landen zijn al verder.
SM'’s op waterstof zijn er nog
niet. Maar wel moderne auto’s
met een brandstofcel. Hyundai

—
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en Toyota zijn voorlopers. Het
doel van Hyundai is om in 2020
marktleider te zijn op het gebied
van brandstofcelauto’s op water-
stof. Hun allernieuwste model
(opvolger van de ix35 FCEV) is
de NEXO. Actieradius: 695 km. Is
nu te bestellen vanaf 69.995 euro,
start levering wordt verwacht

na de zomer. Toyota is al 20 jaar
bezig met de ontwikkeling van
brandstofcelauto’s en heeft in
2015 de Mirai op de markt ge-
bracht (zie de foto, bron www.
toyota.nl). Te koop vanaf 80.925
euro. Topsnelheid 178 km/u. Van
0-100 in 9,6 seconden. Kijk maar
eens de filmpjes op YouTube, on-
der andere de test van Autoweek
is erg informatief. De auto is nog
duur, want ze worden nog met de
hand gemaakt in Japan. Bij gro-
tere aantallen verwacht Toyota
uiteindelijk op een factor 10 lager
uit te komen.

Naast de grote voordelen zijn

er natuurlijk ook kritische vra-
gen mogelijk over waterstof. De
belangrijkste wat mij betreft:

hoe wordt die waterstof gepro-
duceerd? Tot nu toe gebeurt dat
voornamelijk uit fossiele bronnen
zoals aardgas. Daarmee schie-
ten we weinig op, tenzij de CO2
wordt afgevangen en opgeslagen.
Het kan echter ook via elektro-
lyse: stroom door water jagen
waardoor zuurstof en waterstof
ontstaan. Het heeft een lager ren-
dement dan productie uit kool-
waterstoffen, maar hier ligt wel
een volledig groene productie in
het verschiet bij natuurlijke ener-
giebronnen zoals windmolens en
waterkracht. Dat lijkt mij de juiste
weg. Overigens is dit bij elektri-

sche auto’s met accu’s niet anders.

Ook in dat geval wil je groene

energie laden. Voor de groene
productie van waterstof in Ne-
derland bestaan grootse plannen.
De noordelijke provincies werken
zelfs aan een omschakeling naar
een Groene Waterstofeconomie.
Volgens Ad van Wijk, hoogleraar
Future Energy Systems aan de TU
Delft, is “waterstof is de ontbre-
kende schakel in de transitie naar
duurzame energie” (bron: AD,
12-2-2018).

Ik spreek de laatste tijd steeds
meer mensen die overwegen om
hun SM om te bouwen naar elek-
trisch. Mijn advies zou zijn: zeker
doen, maar nog even geduld
hebben. Als die waterstofstations
er daadwerkelijk komen en de
techniek van de brandstofcel in
prijs gezakt is, dan is het een veel
beter alternatief dan een SM vol
met batterijen.
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Le Double Chevron is een blad dat 4 maal per jaar uitgegeven werd door Société Citroén tussen 1959 en
het jaar 2000. In al die jaren is het een drietal keren sterk gewijzigd maar de sterke naam bleef. Opval-
lend is ook dat er drie keer met een nieuwe telling is begonnen. Maar de tweede serie die tussen 1965
en 1990 liep, heeft het langst volgehouden en telt daardoor ook maarliefst 103 nummers. In het blad
was iedere keer weer het laatste nieuws van het merk te lezen wat erg veel leuke artikelen opgeleverde.
Het was als het ware een voorloper van het huidige CitroExpert. In deze SublieM neem ik jullie mee
naar uitgave nummer 20 van de tweede serie, het voorjaarsnummer van 1970. Met hierin, uiteraard,
volop nieuws over de zojuist geintroduceerde SM! Tevens is dit nummer voorzien van een édtion spé-
ciale met daarin vermeld het volledige gamma van Maserati. Voor de SM-verzamelaar dus een leuke

toevoeging voor de verzameling.

door Jeroen van Tongeren
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collaboration with the Design Depart-
it of the Cibié Company: an oplical
ip ai the front of the car houses 6 iodine
dlamps, all with automatic dynmamic
rection: there are two “dip™ headlighis,
 wide-beam road lights and two long-
ge directional-conirol headlights, the
er pivoting, when negotiating bends, in
ordance with, the movements of the
sring wheel in the driver’s hands (hy-
ulic system ).

COMFORT

vone sifting down in a Citroén SM
nediately appreciates its luxurfous ai-
sphere and refined comfort, its perfect
sh and practical features [cubby-holes
the door arm-rests of the front seals,
instance ). On the road, he will note
soundproofing, unusual by efficient for
h o speedy, powerful car; the soft, faul-
5 suspension impervious to the roughess
ds : the vemtilation, which is indepen-
t of running conditions, and the efficient
ting. Space is amply caleulated, even
the back where the seat, again of bucket
pe, offers accommodation for  two.

sur ja trajectoire désirée, avec unc préci-
sion parfaite. Ce dispositif constitue un
éiément de sécurité considérable en toutes
circonstances et & toutes les allures,
| Il garantit une stabilitt du wvéhicule
en ligne droite ou en virage inconnue &
ce jour. Il aceroit la maniabilité en méme
| temps que "agrément de la conduite, sur
route comme en circulation urbaine.

| FREINAGE

Le modéle Citroén SM est équipé de quatre
freins & disque assistés, commandés par
pédalier de type DS, & deux circuits indé-
pendants Avant-Arriére disposant d’une
importante réserve d'énergie et d'un
répartiteur en fonction de la charge.

MOTEUR

Etudié spécialement pour le modéle SM,
héritier d’une science prestigieuse acquise
par Maserati sur tous les circuits du
monde (voir Edition Spéciale page 13),
e moteur est un six cylindres en V, de
2670 em?®, super carré, tout aluminium.
| Posséde la légéreté (140 kg pour un
6 cyl), la robustesse, la puissance et la
perfection des « pur-sang » de Modéne.

= trafectory with perfect accuracy.

e

ROAD-HOLDING
Front wheel drive, painstaking study of
ground adherence, hydropneumatic  sus-
pension with automatic height correction,
low centre of gravity, high-performance
tyres ([ Michelin tubeless radial casing
tyres made on the same lines as racing
tvres ), in addition to the streamliined body's
awn merits, make the SM an outstanding
road-helder at any speed, over any road.

STEERING

For the driver to be problem-free ar the
wheel of @ car with such road-holding
gualities and such a high-performance
engine, the steering had to respond at high
speed, to rthe lightest intentional rouch,
wihile remainning insensitive to faint invelun-
tary folts. The best possible solution is the
adoption of a steering system geared down
as litle as possible and becoming pro-
gressively harder as speed increases. Al rest,
the steering receives total assistance, so
that the wheels return to the straight-line
position when the wheel is released. The
effort reguired fo turn the steering wheel
increases with the vehicle's speed and with
the angle through which the road wheels
are turned. At high speeds, the harder

! steering mainfaing the car on the desired
This
device forms a considerable safety factor
L wider all cireumstances,  Both on the

] straight and when rounding bends, it gua-
“ 2o rantees vehicle stability, such as had never

\»-.

hitherto existed. [Ir increases manguvera-

s hility as well as driving pleasure.
i :-l

BRAKING
The Citroén model SM is firred with 4-
\ wheel assisted disc brakes controlled by

¥ a DS-type pedal; there are two independent
o* Fromt-Rear circuits with a greal reserve
«' of power and a distributor functioning
# according fo axle load.

ENGINE

*h' Specially designed for the model SM and
&, heir 1o the prestige and craftsmanship
- acguired by Maserati on the greal race
= tracks of the world (see Special Edition
w page 13 ), this engine is a compact 2,670 ce

super square, all-aluminium, it is light (309
* Ibs for a G-cylinder job), it is sturdy, it is
powerful and it has the perfection charac-
teristic of the Modena “thoroughbreds".
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Wua #n transparance de la Citredn S8 (dessin Thea Pege AAS Citrodn 17,41 T)

Bolie of moteur Ciktrsdn S, vug peIBDRCvE.
dessing Echitechnic (Cirodn 17.52 T et 17.67 T)
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Carrcssarie SM (dessin Edviechnic, Cif




Moteur M, coupe mansversale (destin Cavara.Citrosa 1740 T)

rogn 17.44 T}
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PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

TECHNICAL SPECIFICATIONS
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Mocht het eerstvolgende Interna-
tionale Evenement in Frankrijk in
de buurt van Metz zijn, dan teken
ik wel op voorhand in! Daar heb
ik louter topervaringen opge-
daan. Dat begon jaren geleden.
Op weg naar het zuiden met mijn

vorige SM had ik daar een nach-
telijke tussenstop. Ik heb toen een
set bruinleren zijpanelen opge-
haald bij Jean-Michel in Jussy,

12 SCIEVE

een gehucht op een platgeslagen
berg achter Metz. Er volgde een
onthaal waar je u tegen zegt. De
plaatselijke afdeling was mas-
saal uitgerukt. Nou ja massaal,
inclusief die van mij stonden er
vier SM’s en een CX. De CX was

van een vriend van Jean-Michel

die nog aan het werk was aan zijn

SM. Waar hebben we dat vaker
gehoord!? Na het vallen van de

avond deelden we de dis, erva-
ringen over de Diva uitwisselend.
Met Jean-Michel heb ik zo nu en
dan nog wel eens contact. Op weg
naar Vichy samen met Nico een
paar jaar geleden hebben we nog
met elkaar geluncht.

Het belang van dit alles? Welnu,
op weg naar Turijn had ik een
kleine panne. Een koelvloei-
stofslangetje (goed onthouden
voor je volgende potje Scrabble)
had een klein sneetje gekregen
en dat moest natuurlijk worden
opgelost. Op woensdag voor He-
melvaart was dat best een uitda-
ging. Want 6f de garages waren
dicht, 6f ze hadden geen zin hun
vingers te branden aan een SM.
De KNAC was athankelijk van
dezelfde garagebedrijven en dus
was dat ook een dood spoor. Tja
en dan... “Hallo Jean-Michel,
c’est Robin. Comment vas-tu?
Ecoute,...”. En zo kwam ik via de
Metz-connectie terecht bij Jac-
ques. Met Jacques had ik ook al
kennis gemaakt tijdens dat eerste
warme onthaal in Jussy. Jacques
was nog effe druk met een fami-
liediner, maar zou om half vier
thuis zijn en naar de lekkage kun-
nen kijken. Jacques woont ook op
de platgeslagen berg, maar dan
net een gehucht verderop waar-
van ik de naam kwijt ben. Jacques




beschikt over een smeerkuil en
die was wel nodig om van boven
en onderen te kunnen zoeken
naar de lekkage. Eénmaal boven
de smeerkuil was het lek snel
boven en in een mum van tijd
gerepareerd. Rond de klok van
vijf konden Lieke en ik onze weg
weer vervolgen. We wilden graag
samen met de reisgenoten de dis
delen in Annecy. We hadden dus
een goed excuus de zweep erop te
leggen bij de SM. En zo geschied-
de. De maaltijd hebben we net
niet gehaald, maar het natafelen
wel.

De volgende ochtend hebben we
een rondleiding gehad in Annecy.
Daar maakten we kennis met
het verhaal van het vorstenhuis
Savoy, waarvan de koningen
een paar eeuwen het toenmalige
land Savoy regeerden. Hoewel
ik best wel geinteresseerd ben in
geschiedenis, was het mij tot aan
deze rondleiding niet bekend
dat er zoiets bestond als het land
Savoy. Het grondgebied beslaat
heel veel van Noord-Italié en een
groot deel van oostelijk Frankrijk.
Wat betreft de geschiedenis van
het huis van Savoy kwamen we
goed aan onze trekken het hele
weekend. Want dat is ook alles
wat de klok slaat in Turijn. In
eerste instantie was Chambéry
de hoofdstad. Naderhand is dat
Turijn geworden. De stad heeft

hierdoor een enorme culturele
en architectonische ontwikke-
ling doorgemaakt die tot dan toe
aan de stad voorbij was gegaan.
De Renaissance heeft er namelijk
toegeslagen in de bouwkunst. Je
ziet er het meest architectuur uit
de barok.

Behalve mooie gebouwen is Italié
natuurlijk ook het land van lekker
eten. En dat hebben we er ook ge-
daan, eten. Veel eten. En elke dag
vitello tonnato als voorgerecht,
soms ‘s middags en ‘s avonds!
Het slotakkoord was een diner in
een stadsvilla uit de barok. Zo'n
chique en prachtige entourage
had ik nog nooit meegemaakt

tijdens een diner! Zondagochtend
in alle vroegte ben ik nog even
met Enrico, mijn Italiaanse even-
knie, op de kiek gegaan, poserend
voor de in Italiaanse vlag uitge-
doste SM met dito aanhanger. De
terugreis verliep soepeltjes en al
in de namiddag wachtte ons een

warme welkomstknuffel van Sop-
hie. En zo was het ook weer een
feest om thuis te zijn. Volgend
jaar Hamburg. Nico gaat vast
weer wat moois maken van de
heenreis. Houd de digitale post
van onze digitale secretaresse in
de gaten. Want die gaat je onge-
twijfeld warm maken om aan te
haken.
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~Mijn navigator Stefan Koster en ik hebben vorig jaar (2017) de Toerklass\e gewo e Citron
Pressé met de SM. Achteraf gezien had ik toen beter een glorieus stukje kunnen typ""n hierover later
meer. Na een aansporend mailtje van organisators Gies en Cees hebben wij ons in jgpuari ingeschre-
ven Vootlde Sport klasse. )Ee‘l'aas bleek de ral.ly ook samen te vallen met het club weekend naar Italié.

Dit gaf thuis scheve  ogen, dus besloten w1] deweek ervoor naar Straatsburg te-gaan.
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Wij hadden een luxe hotel voor 6
nachten in het centrum geboekt:
“le Bouclier D’or”. Een aanrader
met fantastisch ontbijt en een

spa in de kelder. Op de heenweg
vlak voor Straatsburg kwam er
helaas een berg glas voorbij op
de snelweg: koplampglas gebro-
ken. Ik zat nog te balen, toen mijn
vriendin zei: “tsja, als je wil dat
ie mooi blijft moet je hem niet ge-
bruiken en ergens wegstoppen in
een garage”. Harde woorden die
op zo'n moment even diep snij-
den als het glas in het dak, maar
helemaal waar.

Eenmaal in Straatsburg stuurde
ik de SM het historische centrum
in. Dwars door het “La Petite
France” district met de bekende
typische vakwerkhuizen en brug-
getjes over de zijtakken van de
rivier de Ill. Terecht UNESCO
werelderfgoed, met als één van de
bekendste bewoners gedurende
de eeuwen Johannes Gutenberg.
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En het blijft leuk om de open-
gevallen monden te zien van de
groepen toeristen die staren naar
het ruimteschip wat voorbij komt
glijden. Vervolgens de SM in het
hotel pontificaal in de ingang
achter de poort geparkeerd.

Wat valt er te beleven in Straats-
burg? Best veel eigenlijk en je
vult een week makkelijk op. Wat
nu volgt kan als een schaam-
teloze reclamefolder gelezen
worden, u bent gewaarschuwd.
Op maandag eerst bij de VVV
geinformeerd of wij het Europese
parlement konden bezoeken. Ja
dat kan: vrijdag- en zaterdagmid-
dag tussen 16:00 en 17:00. We
arriveerden zaterdagmiddag en
vertrokken vrijdagochtend, dus
die hebben wij maar direct van
het lijstje geschrapt.

Waar denk je nog meer aan bij de
Elzas? Het eerste waar de meeste
francofielen aan zullen denken, is
het fantastische eten en drinken:

choucroute met spek en worst,
flammkuchen, Crémant d’Alsace,
etc. En Franse klassiekers als een
Ricard op een terrasje in de zon.
Wees gerust: dit is er in over-
vloed.

Centraal in het oude district ligt
de sierlijke kathedraal, met z'n
142 meter één van de hoogste
torens in Europa. Met de trap
zijn wij naar boven gegaan en
genoten van het uitzicht over de
stad. Vervolgens zijn wij door
de smalle straatjes naar de rivier
gelopen en daar op een rond-




vaartboot gestapt. Deze vaart
door het La Petite France district
naar de burcht met wachttorens
aan de rand, naar het Parlement
en weer terug door sluizen naar
het beginpunt. ’s Avonds lekker
choucroute gegeten in één van de
vele weinstubes, restaurants met
traditioneel houten interieur en
rood-wit geblokte tafelkleedjes.
De volgende dag een dagje
gewinkeld. Straatsburg bevat
diverse winkelstraten met veel
kledingwinkels maar ook patis-
serieén en een Galaries Lafayette,
het Franse equivalent van de
Bijenkorf. Ik weet niet of het aan
mijn XY chromosomen ligt maar
ik vind winkelen (lees: strom-
pelen langs kledingwinkels) erg
vermoeiend, dus ’s avonds lekker
in het bubbelbad gehangen in het
hotel.

De volgende dag zijn wij een
stadswandeling gaan doen naar
het parlement. Je loopt dan uit het
historische centrum door Neus-

tadt naar de Europese wijk. Na de
annexatie in 1870, werd Straats-
burg een prestigeproject van de
Duitse keizer Wilhelm II, en werd
flink geinvesteerd in de stad met
een universiteit en de nieuwe
wijk. Imponeerarchitectuur met
grote pleinen, lange lanen en
statige gebouwen in neogotische
of jugendstil stijl. Een zeldzaam

stukje Duitse architectuur wat in
vele Duitse steden is weggebom-
bardeerd. Na de vrede van Ver-
sailles in 1919 ging de Elzas weer
terug naar Frankrijk en werd
Duits als taal verboden.

Eenmaal aangekomen bij het
parlement, valt op wat een mas-
todont van een gebouw het is.
Naast het parlement zit er de
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Raad van Europa en nog een

paar instituten, maar ook het
hoofdkantoor van zender ARTE.
Onderweg kom je door het stads-
park “Parc de I'Orangerie”, een
aanrader! Een groot stadspark
met prachtige bomen en een grote
kolonie ooievaars die majestueus
rondjes over het park zweven.
Prachtig om te zien, en ooievaars
zijn tenslotte het symbool van de
Elzas!

De mix van stijlen en de geschie-
denis maakt het met recht een Eu-
ropese stad - Straatsburg betekent
ook letterlijk “kruispunt” of “stad
der wegen”- en historisch gezien
in mijn ogen een terechte locatie
voor het parlement. Praktisch
gezien vind ik het verhuiscircus
een ander verhaal.

In de dag erna hebben wij de
omgeving verkend, op 1 uur
rijden liggen nationale parken.
We hebben de Schlumpf collectie
in Mulhouse bezocht met onder
andere een zeer grote verzame-
ling Bugatti’s en een beetje een
zielige SM. Er zijn ook allerlei
leuke dorpjes in de omgeving

Ll SUBLIEMA

zoals Obernai waar wij beland-
den in een dag van straattheater:
het was 1 mei en aangezien zij
geen Oranje hebben die jarig is,
viert men daar wel de Dag van de
Arbeid.

De terugreis verliep zonder pro-
blemen. De volgende ochtend zijn
wij naar CitroMobile gereden en
hebben daar een paar plastic kop-
lampglazen gescoord en genoten
we van de zeer leuke barbecue!

Le Citron Pressé

En dan volgde de tweede maal El-

zas maar in een compleet andere
vorm: de Citron Pressé. Zoals
wellicht bekend, een rally voor
elke Citroén die uit productie is.
Verspreid over 4 dagen zo'n 25
etappes gaan ongeveer 50 equipes
met elkaar de strijd aan in Noord-
Frankrijk. Wat is die strijd, waar-
om doe ik dit eigenlijk en wat is
er nu zo leuk aan?

Ten eerste: het is geen toertochtje
met vragen over hoe oud de
molen is. Het zijn 4 dagen van

‘s morgens 8 tot ’s avonds 7 uur




rijden, rijden en nog eens rijden.
Tussendoor wel uitgebreide lun-
ches op mooie locaties. Maar het
is pittig voor chauffeur, navigator
en het materieel. De auto’s wor-
den van tevoren dan ook aan een
strenge keuring onderworpen

om zoveel mogelijk problemen te
voorkomen. Helaas bleek dat dit
jaar niet overbodig.

Zoals gezegd namen wij dit jaar
deel in de Sportklasse. Het ver-
schil met de Toerklasse is dat er
dan regelmatigheidsetappes (RE’s
in jargon) gereden moeten wor-
den, kleine stukjes waarin met
uiterste precisie op de seconde
nauwkeurig volgens een tabel
een gemiddelde snelheid gereden
moet worden. Een uitdaging voor
zowel navigator als chauffeur.
Een wijziging t.o.v. vorige jaren
was dat na dag 1 op volgorde van
klassement werd gestart, wat in
de praktijk betekent dat je diverse
Citroéns tegenkomt. En het maakt
vrijwel niet uit of je nu in een 2CV
of SM rijdt, als je de allerbelang-
rijkste regels in acht neemt: niet
verkeerd rijden en niet stilstaan.
Hoe gaat dit in zijn werk? Dag 1
is ontvangst ergens in Limburg
(Landgraaf) en een eerste lange
etappe naar een hotel in Frank-
rijk, dit jaar in Nancy. Elke dag
wordt gestart en ge€indigd in
hetzelfde hotel, tot de laatste dag
die weer eindigt in Limburg. Ver-
wacht niet teveel van de hoofd-

locatie: het is meestal een niets-
zeggend hotel onder de rook van
een grote stad. Het gaat immers
om het rijden en de gezelligheid
op de parkeerplaats. Onderweg
naar Nancy strandde de eerste
auto: een Traction Avant met een
kappotte cylinder en die moest
blijven staan. En hier kwam de
ware Pressé aard naar boven: een
deelneemster had nog een Dyane
in de garage staan en stelde die
ter beschikking.

De volgende ochtend wordt er
elke minuut gestart. Een snelle
auto krijgt een hoog startnum-

mer, dus de 3 SM’s startten in
slagvolgorde, Roel Koster en
Jojada Reiss, wij (ik en Stefan
Koster) en Michiel Hoogendijk en
Petra den Dulk. Bij de start wordt
een, op de seconde nauwkeurig,
routeboek overhandigd. Het
routeboek bevat de kaarten en in-
structies voor de ochtendetappes
en een stempelkaart. Doel is om
de goede route uit te stippelen op
de kaarten en tijdens het rijden
de gele bordjes die langs de juiste
route staan te spotten en de letter
op de stempelkaart te noteren.
Tussen de etappes moet op het
juiste moment in- en uitgeklokt
worden, niet op tijd rijden levert
strafpunten op. Net als bordjes
onderweg missen.

Elke etappe heeft een kaart met
een puzzel: benader een grens
zoals een spoorlijn maar ga er niet
overheen, of vermijd barricades
op de route. Een lijvig reglement
ligt hier ten grondslag aan wat uit
het hoofd geleerd dient te wor-
den. Ter voorbereiding wordt dan
ook altijd een Petit Pressé georga-
niseerd waar alle navigatietech-
nieken aan bod komen en men
zich kan voorbereiden.
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Een etappe duurt ongeveer een
uur en omvat meestal 40-60 km,
de gemiddelde snelheid ligt dus
niet hoog. De etappes voeren
over de kleinste weggetjes op de
kaarten, door vele Franse dorpjes,
bossen en velden. Dit is één van
de redenen vind ik wat de Pressé
zo leuk maakt: je komt op plek-
ken waar je als toerist nooit zult
komen. Deelnemers in de Sport
klasse moeten niet vies zijn van
een bospaadje, en op dag 1 ging
dat direct over een modderig pad.
De SM zat meteen goed vol met
een indrukwekkende hoeveelheid
witte klei!

Na totaal zo'n 350km gereden te
hebben op dag 1 komt het leukste
onderdeel van de Pressé: de par-
keerplaats bij het hotel. Met en-
thousiasme worden de verhalen
van de dag uitgewisseld onder
het genot van (veel) drankjes en
nootjes en wat iedereen allemaal
maar meeneemt. Hierna volgt een
3 gangen diner met uitleg van de
etappes van de dag. Daarna keren
sommigen weer terug naar de
parkeerplaats om verder te sleute-
len. Tot aan een versnellingsbak
van een 2CV toe, al dan niet met
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hulp van de Wegenwacht (in een
originele AK250!). Een deelnemer
met een GSA was achterop een
DS gereden en had daarbij de
fan aan diggelen gereden. Met
vereende krachten werd hier een
oplossing voor gezocht. Kortom:
de Pressé kenmerkt zich als een
uitdagende rally met een zeer
gebroederlijk gezelschap.

Dit spelletje herhaalt zich dan 3
dagen en de laatste is het eindsta-
tion dit jaar Landgraaf. Na dag 1
stonden we op een respectabele
6e plek (de Pressé winnen is echt
moeilijk!), dag 2 ergens in de

top 20. De laatste dag sloeg het
noodlot toe om het dramatisch
te zeggen, of minder dramatisch:
ik stootte als een ezel mij aan een
steen. In Landgraaf 10 kilometer
voor de finish, tijdens een regel-
matigheidsetappe waar de Tul-
penrally ook nog even doorheen

]

kwam rijden met uiterst chagrij-
nige gezichten, was navigator
Stefan helaas zijn oriéntatie kwijt.
We waren diverse keren aan het
keren op bospaden, tot ik een
steen die in de modder verstopt
was over hoofd zag en BOEM!
Keienvanger ving ... een kei.
Helaas bleek achteraf ook de grill
meegepakt, snip en accubak. We
hebben de etappe direct opge-
geven en naar het hotel gereden,
we waren er klaar mee. Wat wel
resulteerde in een astronomische
1000 strafpunten en dus een 23e
plek in het algemeen klassement.
Middenmoot dus, kan slechter en
beter. Waren er de vorige editie
nauwelijks schade- en pechgeval-
len, dit jaar waren er meerdere
schades en auto’s die moesten
blijven staan. Wij konden geluk-
kig wel nog rijden.

Een naar nabericht kwam twee
weken na de rit: Micheline Nuis,
vaste deelneemster met haar zoon
in de XM, was dit jaar afwezig. Zij
heeft na een heftige strijd tegen
kanker de tweede keer wel ver-
loren en overleed 26 mei. Rust
zacht, en plaatst alles weer in
perspectief. Het zijn maar auto’s.
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