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(SB Serie SB)

Vanaf 26 augustus 1970 is deze wagen,uitgerust
met de MASERATI C 114/1 motor, geintroduceerd.

KENMERKEN:

Commerci&le benaming 3 SM
Rijksdienst-aanduiding s SB Serie SB
Fabrieks§ymbool 3 S

le Chassisnummer § 00 SB 0003

Aantal zitplaatsen : 4y (2 +2)
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BELANGRIJKE GEGEVENS

I - MATEN EN GEWICHTEN

3

Wi€1DAS1S sesevocovscsvossccssscocscsscansssesss 2,950
Spoorbreedte VOOT .seeecececsscscessccsccsoscccsns 1,526 m
Spoorbreedte AChter .....csssesssssssssececcesss 1,526 m
Totale 1engte e.eeeececsosossosssscccsonssacesss 4,805 m
TOtale Dreedte «eceeosecessassoscossavcssescssses 1,856 m
Hoogte (rijstand) .eeceeccecscccossoacoscocccane 1,324 m
Bodemvrijheid (rijstand) ...oeeeeeececccccseecscss 0,155 m
Breedte op schouderhoogte: VOOT ceevevescccsccoe 1,420 m

achter .veeeececessess 1,350
Ledig gewicht (D.I.N.) cooceocrsssccscosncscccns 1450 kg

VOO s eevevesccoccscesnsoecsosscsocssnsce 900 kg

=

ACHEEY cvveveacoscoccaccsesacnsssss 59590 kg

Maximum totaalgeWiCht eecececossseeorcosasssesss L800 kg
VOOT eoveasasesssassessssssscavess LOUO kg

ACHEET cessoossvcecssvoscsasesssss 800 kg
Aanhangwagengewicht: onberemd ...cececeecesescss 500 kg
met CONtiNUIem ¢v.cceceosssssesse LE00 kg

Maximum treingewicht e..sescceescocsssscesesssss 3600 kg



II - MOTOR

a) Gegevens

b)

Type motor

Fiscaal vermogen (Frankrijk)
Aantal cilinders

Stand van de cilinders
Boring

Slag

Cilinderinhoud
Compressieverhouding
Maximum vermogen (SAE)
Maximum vermogen (DIN)
Maximum koppel (SAE)
Maximum koppel (DIN)
Kleppen

Nokkenassen

Aantal hoofdlagers

Afstellingen

Klepspeling (koude motor)
~ inlaat
- uitlaat

Afstelling van distributie:

zuigers no. 1 en 6 in B.D.P.,
kleppen aan het einde van de
uitlaatslag of begin inlaat:

-~ speling inlaatklep
- speling uitlaatklep

riadzlide 4/

-

Maserati C 114/1
15 Cv
6
in V onder 90o
87 mm
75 mm
2,670 1.
9/1
180 pk bij 6250 tpm
170 pk bij 5500 tpm
23,8 kgm bij 4000 tpm
23,5 kgm bij 400C tpm
kopkleppen

4 (bovenliggend)
aangedreven door kettingen
(2 voor elke groep van

3 cilinders)

i

0930 - 0155 mm
0,50 - 0,55 mm

L mm

1,3 mm



c) Ontsteking

d)

Ontstekingsvolgorde

Bobines

Stroomverdeler
(zie vervroegingskromme)

Bougies
(electrode-afstand 0,6 - 0,7 mm)

Ontstekingstijdstip
(geen gat in vliegwiel)

Ontstekingsafstelling
(op motor vliegwiel)

Carburateurs

3 dubbelpoorts carburateurs

Afstellingen:

Venturi

Hoofdsproeier
Remluchtsproeier
Mengbuis

Centreerstuk
Stationaire luchtsproeier
Acceleratiepompklep
Injecteur

Pompslag (membraan)
Acceleratiepompsproeier
Vlottergewicht
Vlotternaald

Vlotterniveau (stand van de vlotter)

Afstelling van het stationair
toerental

1
2

1-S
bladzijde 5/14

-6-2-5-3-14

(met voorschakelweerstand)
(DUCELLIER 2777 B of
SEV~-MARCHAL E 44 910 312)

SEV-MARCHAL 41 L0L omR
BOSCH W 200 T 30
6° voor B.D.P.

29° * 1° bij 2000 motor tpm

WEBER 42 DCNF 2

32
130
180
F 25

3,5
130
100

40

5,5 mm
F 7/80
11 ¢
175
48 + 0,25 mm

+ 200 t

800 o tem
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e) Benzinevoeding

Plastic tank onder de koffer 90 liter

f) Smeeroliecircuit

Oliesoort: TOTAL "GTS 20 W 50".
voor koude landen "GTS 10 W 30".

Tnhoud motorcarter:

- na demontage oliefilter en verversen 7 liter
- na verversen 6 liter
- tussen mini en maxi van de peilstok 1l liter

Oliedruk t.p.v. het manocontact (olietemperatuur lOOo - llOo C)
bij 1000 tpm: 1,5 kg/cm2 minimaal
bij 6000 tpm: 4,5 5,5 xg/cmg.

De olie wordt gekoeld aocor een radiateur aan de linker voor-
zljde van de wagen.

Verversen motorolie: . elke 5,000 km
Vervangen oliefilterelement: elke 10.000 km

g) Koeling

Radiateur met horizontaal koelblok.

De luchteirculatie wordt verzorgd door twee thermostatisch
bediende electrische ventilatoren.

De temperatuur van het water kan worden gecontroleerd door een
thermometer en een corntrolelamp op het dashboard die de kritieke
temperatuur aangeeft.

Inhoud koelsysteem met verwarming: 15 liter

Inhoud koelsysteem van de motor : 4.750 liter

ITI - KOPPELING

Diafragmakoppeling, pediend docr een hoofdfri~tiscilinder,. geholpenr
door een veer.
Drukgroep: FERODO M 78 193 type 230 DIB 530

Plaat: Ref. FERODO Et 15684 - Voering 755 B
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IV - VFR3NELLINGSBAK

5 - versnellingsbak, alle gesynchroniseerd.
Carterinhoud: 2,25 liter TOTAL E.P. 80

Verversen elke 20.000 kilometer,

a) Reducties

De theoretische snelheid bij 1000 tpm geldt voor de wager
uitgerust met 195/70 VR 15 X waarvan de belaste omtrek 2,013
meter bedraagt.

Versnellingsbak- Pignon/ Totale Snelheid bij
WessneLl oy verhoudingen kroonwiel reductie 10600 tpm
15
le 38 = 0,342 0,078 9,4
2 a7
e 53 = 0,515 0,117 14,2
28
e Eid = 0,756 0,170 20,8
_8
‘ 33 35
de 52 = 1,031 0,235 28,4
- 37 )
~€ Eg = -]-:521 O,}O.L 36:3
achteruit é% X %% = 0,317 0,072 8,6

b) Versnellingsbediening

Mechanisch bediende versnellingsbak met pook op console.

¢) Schakelpatroon

"W"'-vorm: le versnelling links voor.
achteruit: pook verticaal omhoog trekken, naar rechts
bewegen en naar achteren irekken.

d) Wieler. en banden

—

Wielen met 5 wielbouten - Velgen 6".
Bandenmaat vé4r en achter: 195/70 - VR 15 MICHELIN X
Bandenspanning + 0,05 kg/cm2

Voor: 2,2 Achter: 2 Reserve: 2,4

Dynamisch uitbalanceren op 10 gram nauwkeurig.
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y - AANDRIJVING

Homokinetische koppelingen, tripoIde aan versnellingsbakzijde
en dubbele kruiskoppelingen aan wielzijde.
De lengte van de aandrijfassen is links en rechts geli jk.

VvI- VERING

Onafhankeli jke wielophanging op scharnierende armen aan het chassis
onderling verbonden door een stabilisatorstang voor en achter.
Hydro-pneumatisch veersysteem, De schokbrekers vormen één geheel
met de veerbollen.

De wagenhoogte kan door de handhoogtebediening in 4 standen worden
geplaatst.

Initiaalspanning van de veerbollen:

+ 2 2
Voor : bo ~ 10 kg/cm
Achter : 26 t fo kg/cm2

Wagenhoogte onder carrosserie:

Voor ’ tussen stabilisatorstang
en vloer: 196 + 5 mm

Achter tussen stabilisatorstang
en vloer: 355 + 5 mm

VII-REMMEN

Bekrachtigde remmen, gescheiden circuits, belasting afhankeli jk,
remkrachtverdeler.

De voorremmen worden gevoed door HD-voorraadbol, de achterremmen
worden gevoed door de druk in het achterveersysteem.

Vier remschijven: voor: 300 mm @ (type D).

achter: 256 mm @

Diameter voorremplunjers:
voor: twee tegenover elkaar liggende van 60 mm @

achter: twee tegenover elkaar liggende van 32 mm &
Remvoering-oppervlak (hoofdrem) : 308 cm2

Remvoering-oppervlak (parkeerrem): 95 cm2
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Voetrem type DS

Mechanisch bediende handrem geplaatst op de console type DS.

Remvoering van de hoofdrem voor: FERODO 623
Remvoering van de achterremmen : FERODC 623
Remvoering parkeerrem : FERODO 583
Initiaalspanning remaccu : 40 f fo kg/cm2

VIII-HYDRAULISCH SYSTEEM
Inhoud hydraulisch reservoir: 5,4 liter

a) HD-pomp: 7-plunjerpomp type D aangedreven door een hulpas
welke verbonden is met de tussenas van de motor.

b) HD-regelaar:type met regelpiston.
- inslagspanning : 145 + 5 kg/cm2
- uitslagspanning : 170 + 5 kg/cm2
¢) Voorraadbol: type van geperst plaatstaal.

5

2
15 kg/cm

+
- initiaalspanning: 65 _

IX -STUURINRICHTING

Tandheugelbesturing met automatische terugkeer (in rechtuitstand)
van een totaal nieuwe conceptie met variabele bekrachtiging,
afhankelijk van de snelheid van de wagen en de wieluitslag.

Dit wordt verzorgd d.m.v. een certrifugaalregelaar welke tegen de
versnellingsbak is geplaatst: de rotatiesnelheid is hierdoor af-
hankelijk van de snelheid van de wagen.

De centrifugaalregelaar werkt op een regelpiston welke een Kracht
op het stuurwiel uitoefent die varieert met de snelheid: de beno-
digde kracht is klein bij stilstand en neemt toe naarmate de snel-
heid van de wagen vergroot.

Stuurkolom met dubbele kruiskoppeiingen.
Wieluitslag: 45 S graden
Overbrengverhouding: 1/9,4
Draaicirkel tussen trottoirs: 10,50 m
Draaicirkel tussen muren : 11,50 m

(Van uiterst links tot uiterst rechts komt overeen met twee omwen-
telingen van het stuurwiel).

Ellipsvormig stuurwiel met verticale en horizontale stelmogelijkheid.
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X - VOORBRUG
Wielvlucht: aan beide zijden gelijk op 1 mm
Voorspoor : 1° 42" + 4' (afstelbaar)
Sporing @ O+1mm (afstelbaar)

XI - ACHTERBRUG
- Wielvlucht: aan beide zijden gelijk op 1 mm s

Sporing toespoor: O - 2 mm (niet afstelﬁéar)

XII - ELECTRISCHE INSTALLATIE

a) Uitrusting

- Accu . 12 Volt 300 A 70 Ah, min-pool aan massa
- Startmotor : met solenolde
- Wisselstroomdynamo : 55 amp. - drie fasen

(max. vermogen 780 W)

Flectrische benzinepomp: Bendix (met ingebouwd filter,
vervangen elke 30.000 xkm)

- Stroomverdeler . S.E.V. MARCHAL met dubbele cassette
welke gecentreerd worden met de
nokken.

De onderbreking wordt verzorgd door twee nokken met drie verdik-
kingen onder een hoek van 1207,

De nokken staan 450 t.0.v. elkaar verdraaid in de rotatierichting
(anti-kloksgewijs).
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Aansluiting van de bobines en de bougiekabels
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De dubbele cassette welke gecentreerd worden door de nokken,
veroorzaken afwisselend de onderbreking van de primaire stroom
voor de beide bobines, welke voorzien zijn van een voorschakel-
weerstand. De verdeler is voorzien van een ontstoorde rotor
(50001 + 20%) en verdeelt de hoogspanning van elke bobirne
(met behulp van twee sleepringen op de rotor) naar de contacten
voor elke cilinder (zie afb. 2). Gaten in de verdelerkap voor-
xomen de vorming van ozon in de verdeler,

Verlichting

Een as is voorzien van 6 rechthoekige Cibié lampen welke drie
bij drie gegroepeerd zijn in twee huizen.

Het geheel bevindt zich in een kool van veiligheidsglas.

Elk huis bevat:

- aan de buitenzijde: een speciale dimlamp
- in het midden . een koplamp breedstraler
- aan de binnengijde: een verstraler

Deze zes lampen zijn uitgerust met jodium filementen en voorzien
van een hydraulische hoogteregeling. .

De verstralers zijn uitgerust met een hydraulisch bediende in-
richting, waardoor zij met het stuur mee draaien.

Extra: twee mistlampen (Jjodium).
VERWARMING EN VENTILATIE
Verwarminrg

Door een extra radiateur (gevoed door het motorkoelwater) en een
electrische ventilator.

Ventilatie

Door een electrische ventilator met twee ventilatiemonden aan
beide zijden van het dashboard.

Als extra is een airconditioning leverbaar, vcor het koelen van
de lucht en het op peil houden van de vochtigheid.

BESTUURDERSPLAATS

Dashboard

- Twee verstelbare luchtmonden
- Snelheidsmeter tot 260 km/h

- Electronische toerenteller tot 8000 tpm (rode zone bij 6500 tpm)
- Electrisch klokje

- Waarschuwingsblok met L4 controlelampen en een centrale
"Stop"~lamp

- Controleblok met benzinestandmeter, watertemperatuurmeter,
motorolietemperatuurmeter

- Handschoenenkastje met automatische verlichting en vergrendeling

- Kaartleeslampje
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Onder stuurwiel

Verlicht stuurslot, gecombineerd contactslot en startschakelaar.

Schakelaars: koplampen-verstralers, clignoteurs met claxon en
lichtsignaal, ruitewissers (2 snelheden: L langzame
snelheid met intervalregeling, 1 grotere snelheid)

en electrische ruitesproeier.
Regelbare weerstand voor het dashboard.

op console

Bediening voor verwarming, ventilatie, choke en electrisch ruit-
mechaniek.

Asbak en sigarenaansteker bij elkaar geplaatst en verlicht.
jadio (extra) met 3 loudspeakers met uitscnuifbare antenne op
rechter voorscherm (electrisch bediend).

cARROSSERI®

I'weedeurs :oupé, 4 zitplaatsen.

Plaatstaler carrosseriedelen (behalve motorkap, deze is van
aluminium) demontabel, behalve achterschermeri en dak (vast).

lampen en ker.tekenplaat aan de voorzijde onder een transparante
kool over de gehele breedte van de wagen.

Achterruitverwarming ‘veiligheidsglas).

Gebogen portierruiten, welke geheel neergedraaid kunnen worden
het voorste gedeelte van de ruit is vast.

De achterste zijruiten kunnen in verschillende standen geopend
worden.

Totaal glasoppervlak: 2,735 m2
Koffervolume : 488 dm3

INTERIEUR
Stoelen: 2 kuipstoeler.

Z1ij kunnen kantelen en naar vorer. schuiven om de toegang tot de
achterzittingen vrij te maken. De stoelen kunnen zonder ontre-

geling schuiven en vergrendelen, automatisch weer op de tevoren
ingestelde stand.

Zitting verstelbaar: naar voren en naar achteren en in hoogte
voor en achter.

Rugleuning verstelbaar.

Twee hoofdsteunen verstelbaar qua hoer en hoogte.
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Correctie op S.B. 1-S van september 1370
blz. 5 Rechter kolom

blz. 6

blz. 7

blz. 9

blz. 10

blz. 13

6e regel
Iees: SEV-MARCHAL 41-101-002
in plaats van SEV-MARCHAL 41-101-012

12e regel
Iees: 29 + i a 2000 motor tpm
in plaats van 32 3 2000 motor tpm

Par. II1 Koppeling
3e regel

service-bulletin

1-3 bis
januari 1971

Lees: Drukgroep FERODO M 78 193 type 230 DIB 530

in plaats van FERODO M 78 193 type DBI 530

Tabel
le versnelling 05
lees: Verhouding 38

. 18
in plaats van 38

Par. VII Remmen
Le regel

Iees: FERODO 623
in plaats van 737

Toevoegen op Se regel
XTI - ACHTERBRUG

Par. XII Electrische installatie
2e regel

Iees: 12 volt 300 A/70 AH

in plaats van 12 volt 70 A/H

5e regel
Iees: elke 30.000 km
in plaats van elke 20.000 km

6e regel
Doorhalen: welke variabel is

2.0.2,



blz. 1l: Vervang de vervroegingskromme
(afb. 1) door onderstaande

Afbeelding

N.B. Gelieve deze wijzigingen in het betreffende Service Bulletin
aan te brengen.

Avance allumeur
20 T
™1
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15°
10°
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L Tl |
0 500 1000 1500 2000 2500 fr/mn
allumeur

Afb. 1 Vervroegingskromme
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1000 KM BEURT

Onderstaande handelingen moeten gratis worden uitgevoerd tussen
1000 en 1500 kilometer.

De controles zijn noodzakelijk als gevolg van het verlopen van
de afstellingen en het zich zetten van de diverse onderdelen in
de loop van de eerste kilometers van de wagen.

De volgende handelingen zijn aangegeven:

a) De handelingen die uitgevoerd moeten worden bij koude motor.

b) De handelingen die ultgevoerd moeten worden bij warme motor.

¢) De handelingen die onafhankelijk van de motortemperatuur
kunnen worden uitgevoerd.
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UIT TE VOEREN WERKZAAMHEDEN

a) Bij

koude motor

1~ Aanhalen
2 Reinigen
3~ Aanhalen

4° Controle
controle

5~ Controle

klembanden koelwaterslangen en bijvullen vulradiateur.
filter hydraulisch systeem.
bevestigingsbouten inlaatspruitstuk.

werking en afstelling gas- en chokebediening,
of de gaskleppen geheel geopend worden.

en correctie riemen.

6° Afstelling vrije slag koppeling.

7  Controle

b) Bij

en aanhalen bevestigingsklemmen uitlaatpijpen.

warme motor

8° Controle

afstelling stationair toerental en synchronisatie van de

carburateurs, zonodig afstellen.

9" Aftappen

10" Aftappen

motorcarter.

versnellingsbakcarter.,

11~ Vervanging oliefilterelement.
L]

¢) Onafhankelijk van de motortemperatuur

Vullen motorcarter (7 liter TOTAL GTS 20 W 50 of GTS 10 W 30 voor

koude landen).

13" Vullen versnellingsbakcarter (2,25 liter TOTAL E.P, 80).

14° Be€indigen aanhalen oliefilterelement nadat de motor heeft gedraaid.

15" Controle

Juiste stand van de borgspelden van de voorremblokjes en

van de achterremblokjes.
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16° Smeren aandrijfassen, kogels en lagers stabilisatorstang.

17 ° Controle en correctie bandenspanning.

18° Aanhalen wielmoeren.

Controle werking en bediening hoogteregeling (draaiende motor).
20° Controle wagenhoogten (draaiende motor).

21~ Controle sporing.

22” Controle op lekkage van het hydraulisch systeem (nippels)
(b1} draaiende motor) onder de wagen en onder de motorkap.
Zonodig aanhalen bevestiging pakkingplaatjes.

230 Controle op druk komen van voorraadbol (draaiende motor).

24° Controle en zonodig bijvullen hydraulisch reservoir (draaiende motor).
25° Controle en correctie accuvloeistofniveau, aanhalen accupoolklemmen,
reinigen polen, vilt insmeren met ricinusolie.

o) . .
26° Controle en correctie ruitesproeierreservoir.

o

27

Controle aanhalen spanningsregelaar aansluitingen.

28o Controle afstelling stroomverdeler bij draaiende motor.
290 Controle werking hoogteverstelling en bediening draaibare koplampen
alsmede de afstelling.

300 Controle afstelling handrem.

310 Controle werking controlelampen van het controleblok.
Vlceistofdruk - motoroliedruk - dynamolading - clignoteurs links en
rechts - stadslichten - handrem - verwarmde achterruit - alarmsig-
naal (voor een aantal landen) - benzineniveau (minder dan 10 liter) -
koplampen - voorremvoeringslijtage - watertemperatuur en controle
stoplamp.

%2~ Controle werking:
snelbeidsmeter ~ toerenteller - olietemperatuurmeter - koelwater-
temperatu irneter ~ henzinestandmeter - slectrisch klogje,
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Controle werking van:

clignoteurs, claxon, lichtsignaal - ruitewissers en intervalregeling -
ruitesproeier - parkeerlichten, mistlampen (extra) - ventilator -
sigarenaansteker - radio en antenne (extra) - kaartleeslampje -
interieurverlichting (dashboard- en portierschakelaars) - achteruit-
rijlichten.

Controle sluiting portieren, handschoenenkastje, kofferdeksel,
benzinevulklep en motorkap.

Controle werking stoelverstelling en hoofdsteunverstelling.,
Controle werking vergrendeling stuurkolom.

Controle werking stuurslot.

Controle werking zijrulten en electrisch bediende ruiten.
Controle werking airconditioning (extra).

d) Controle en proefrit

Maak een proefrit en voer de nodige afstellingen uit.

UITVOERING VAN DE HANDELINGEN

Door de constructie van de Maseratimotor C 114/1 is het niet noodzakelijk

bij

de 1000 km-beurt de cilinderkoppen aan te halen en de kleppen af te

stellen.

4° - Controle werking en afstelling gasklepbediening

De afstand tussen het drukvlak van de contramoer voor blokkering van
de buitenkabel van de gasklepbediening en het hart van de bevesti-
gingskogel aan de gaskabel moet 134,5 mm bedragen.

De slag van de bedieningskabel moet 42 mm zijn.

De slag van de chokekabel moet 30,75 mm zijn.

Controleer of de gaskleppen van de carburateurs geheel geopend worden,
het gaspedaal moet aan het eind van de slag zijn op 1,5 mm van de
aanslag (zie handeling S. 142-0).

- Controleer de riemspanning

Gebruik een spanningsmeter 1688-T.
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Wisselstroomdynamo (ref. riem 7 M):
nieuwe riem : 85 - 90 1bs
ingelopen riem: 55 - 65 1bs

Compressor (extra) (ref. riem 11 M):
nieuwe riem : 60
ingelopen riem: 40

65 lbs
50 lbs

Afstellen vrije slag van de koppeling

(Zie hand. S.314-0).

Controleer of er geen speling 1s tussen de commandozuiger van de
hoofdfrictiecilinder en de stang van het koppelingspedaal

(O:l - 015 mm)'

Draail de stelbout van de frictlecilinder los tot er geen speling
meer bestaat tot de aanslag (verwijder de veer) en draai vervolgens
twee slagen in, wat overeenkomt met een vrije slag van L,5 mm

(11 slag = 1 mm).

Controle afstelling stationair toerental en synchronisatie van de

carburateurs

(Zie hand. S. 142-0).
+ 200
Stationair toerental: 800 o tom

Aftappen motorolie

Na uitlopen, pakking vervangen, plug indraaien en vastzetten met
10,5 kgm.

Aftappen versnellingsbak

Verwijder de TWEE aftappluggen: één in het middelste carter, de
andere van de vijfde versnelling.

Verwijder tegelijkertijd de niveaustop aan de rechterszijde.

Monteer na het weglopen van de olie de pluggen met nieuwe pakkingen.

Vervang het filterelement

Olie de pakking en draai het filter krachtig met de hand vast.

Motorcarter vullen

Vul het motorcarter tot het bovenste merkteken van de peilstok
(inhoud motorcarter 6 liter na aftappen en 7 liter na aftappen
en vervanging van het oliefilterelement.)

Het verschil tussen "MINI" en "MAXI" van de peilstok correspondeert
met ca., 1 liter.

Te gebruiken olie:
TOTAL GTS 20 W 50

TOTAL GTS 10 W 30 (voor koude landen)
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Vullen versnellingsbakcarter

De vulstop bevindt zich op het rechter gedeelte van het versnel-
lingsbakcarter (inhoud 2,25 liter).

Te gebruiken olie: TOTAL EP 80.
Laat het te veel aan olie via de niveaustop weglopen en monteer
de niveau~ en de vulstop.

laat de motor 5 minuten draaien en zet daarna het oliefilterelement
MET DE HAND vast (controleer de afdichting op lekkage).

Controle en correctie bandenspanning (koud)
Afmetingen van de banden: 195/70 VR L5 X.

Voor: 2,2 + 0,05 kg/cm2 Achter: 2 + 0,05 kg/cm2 Reserve: 2,4 kg/cm2

Aanhalen wielmoeren

Aanhaalspanning: 8 - 10 kgm.

Controle wagenhoogten (draaiende motor)

Zowel voor als achter moet de wagenhoogte gemeten worden tussen de
stabilisatorstang en de vloer. De wagen moet dan gecorrigeerd zijn.

Wagenhoogte voor : 196 + 5 mm
wagenhoogte achter: 355 + 5 mm
(Zie hand. S. 430.00).

Controle sporing (draaiende motor)

De sporing van de voorwielen moet afgesteld worden op O + 1 mm,
Verstel zonodig de stelmoffen van de hulpstuurarmen.
(3 slag van de mof komt overeen met ca. 2 mm van het wiel).

Controle hydraulisch systeem op lekkage

Zonodig systematisch alle aansluitnippels op pomp, regelaar,
leiding tussen pomp en regelaar aanhalen.
Alle overige nippels moeten geen lekkage vertonen.

Controle op-druk-komen van de voorraadbol

Bij draaiende motor, handhoogtebediening in de laagste stand,

pomp niet in werking, ontlastschroef van de HD-regelaar losdraaien.
Langzaam weer indraaien en wachten op het geluid van uitslag:

de tijd tussen het vastdraaien van de ontlastschroef en het moment
van uitslag moet minder bedragen dan 20 seconden.
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Controle en correctie vloeistofniveau in hydraulisch reservoir
(draaiende motor)

HET HYDRAULISCH SYSTEEM VAN DEZE WAGENS IS GEVULD MET SPECIALE
GROENE "IL.H.M." VIOEISTOF VAN MINERALE OORSPRONG (ZOALS MOTOROLIE).

HET GEBRUIK VAN ELKE ANDERE SOORT REMVIOEISTOF IEIDT TOT TOTALE
VERNIETIGING VAN HET GEHELE SYSTEEM.

DE ONDERDELEN ZIJN GROEN GESCHILDERD OF GEMERKT EN MOGEN UITSLUITEND
DOOR EVENEENS GROEN GEMERKTE ONDERDELEN WORDEN VERVANGEN.

Het niveau, zichtbaar door een transparant buisje moet zich tussen
"Mini" en "Maxi" bevinden wanneer de wagen in de hoogste stand staat.

Controle afstelling stroomverdeler bij draaiende motor

Zie handeling S. 210.0.
Afstelling met stroboscooplamp: 320 bij 2000 tpm.

De gradenverdeling op het vliegwiel (tot 400) is zichtbaar via een
controlegat aan de linker kant van het frictiecarter.
(merkteken op frictiecarter).

Controle werking en bediening koplampen
Zie handeling S. 540.0.

Afstelling van de handrem
Zie handeling S. 454.0.

Controleer de goede werking van de handrem:

de gele controlelamp op het dashboard gaat knipperen wanneer de
handrem niet geheel gelost 1is.
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1.000 KM BEURT

De fabriek meldde ons dat het onderstaande eveneens moet
worden uitgevoerd bij de 1.000 km-beurt.
Onder punt d. Controle en Proefrit.

- 40%) Maak een proefrit.

Controle en afstelling rechtuit rijstand van de stuur-

inrichting.

Verzoeke dit punt in Service Bulletin 2-S aan te wvullen.

~0=0=-0~0=0=~
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Vanaf december 1971 is een beschermplaat gemonteerd

op de achterremunits. Vertrouwelijk
(alle rechten voorbehouden)

De splitpen is vervangen door een bout.

10588

april 1972

SM

ONDERDEILEN.

2 Beschermplaten ...cceceoecees GX. 25 330 01 A
2 BOULEN sesssssosencsceecasss ZC. 9 621 160 W
2 MOBIeN eoseornrsraccncoscsnse ZD. 9 525 900 W
4 Sluitringen ..ecoccecsccccscs ZD. 9 290 200 U

REMMEN
REPARATIE.

Het is mogelijk deze oplossing toe te passen op
vroegere wagens.

OPMERKING.

De wijziging vermeld in Service Bulletin 15-S is van Achterremmen
toepassing op een zeker aantal wagens.

Afdeling Technische Dienstverlening

Societé Beige des Automobiles Citroen SA Citroen Nederland nv
lJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam
Tel. 02- 183030 Tel. 020-731181 Cc208




APRES-VENTE SERVICE BULLETIN
17-S
Vanaf motornummer 106 446 (Frankrijk), 150 122 (Zweden)
200 233 en 250 005 (U.S.A.) is het carterventiel ge-
wijzigd. Er is een tweede retourleiding in het distri- (mmraxzx%2$&$0m6m
butiecarter aangebracht waardoor de volgende onderdelen
zijn gewijzigd:
o april 1972
17) Het distributiecarter
20) Het achterste schot ten behoeve van de doorgang
van de 2e versnelling.
ONDERDELEN.
Omschri jving Vroeger nummer | Nieuw nummer
Distributiecarter..... | 5 405 80 N 5 426 106 N SM
Carterventielhuis..... | 5 401 728 K 5 426 100 Y
Afscheider..cccececeses 5 426 102 Y
Pakking..'.........'.. 5405 81+OF 5426 lO’TZ
REPARATIE.
Nadat de voorraad is ultgeput is het mogelijk een
nieuw type distributiecarter te monteren in plaats
van het vroegere type mits het nieuwe carterventiel,
pakking en de afscheider gemonteerd worden en tevens
het achterste schot gewijzigd wordt (zie afb.).
MOTOR
Het is niet mogelijk om een vroeger distributiecarter
in plaats van het nieuwe te monteren.
De nieuwe en vroegere carterventielen zijn niet ver-
wisselbaar.
Carterventiel
Z.0.Z.
Afdeiing Technische Dienstverlening
Societe Belge des Automobiles Citroen SA Citroen Nederland nv
1Jzerpletn 7 - 1000 Brussel Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam
Tel. 02- 183030 Tel.020-731181 Cc208
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Vanaf februari 1972 zijn op de hierna vermelde motor- 18-s
nummers een nieuwe gelelder en een nieuwe automatische
spanner voor de primaire ketting, merk "Renold" gemon-

teerd.
Vertrouwelijk
motornummer 106 964 .....cvcv0eeese vVoOr Frankrijk (alle rechten voorbehouden)
150 122 ceveeecsceceess VOOr Zweden
200 263
250 045 LI I A S IS N NN A voor de U.S.Al april 1972

De pleats van de drukpen van de spanner is gewiljzigd
(zie tekeningen) hetgeen een wijziging van het motor-
blok inhoudt.

ONDERDEIEN.

Omschrijving Vroeger nummer| Nieuw nummer

Kettinggeleider .......|5 405 711 D 5 426 216 J
"Renold"-spanner ......|5 405 682 N 5 426 217 V SM
Motorblok (kaal) ......|5 405 638 K 5 426 220 ¢
Drukpen (7 mm &) «.....|{S.114 184 A 5 405 644 A

REPARATIE.

Het nieuwe motorblok 5 426 220 C kan worden gemonteerd
in plaats van het vroegere blok mits de drukpen

5 405 644 A de spanner 5 426 217 V en de geleider

5 426 216 J worden gemonteerd.

HET IS NIET TOEGESTAAN EEN VROEGER BLOK AAN TE PASSEN.

N.B.: Er is een overgangsmontage toegepast met de
nieuwe spanner en de nieuwe geleider op de motoren

nummer 106 469 - 106 963 .cevsee.... voor Frankrijk
ggg ggg : ggg ggi eeessesssse VOOr de U.S.A.

MOTOR

Deze montage is nielt van toepassing op de Zweedse uit-
voering. In de overgangsmontage is een drukpen van

5 mm # in plaats van 7 mm g op een andere plaats in het
motorblok aangebracht.

Spanner van de
primaire ketting
Deze pen van 5 mm @, speciaal voor deze uitvoering,
wordt door de afdeling Onderdelen verkocht onder nummer
5 426 215 Y.

DEZE PEN MAG UITSLUITEND WORDEN GEBRUIKT MET EEN
NIEUWE SPANNER EN DE NIEUWE GELEIDER.

Afdeling Technische Dienstveriening Z.0.Z.
Societé Belge des Automobiles Citroen SA Citroen Nederland nv
lJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam

Tel 02-183030 Tel. 020-731181 Cc208
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Hiermede vervalt Service Bulletin 19-8 19-8
d.d. september 1972.

Vertrouwelijk

(alte rechten voorbehouden)
I. Vanaf januari 1972, vanaf motornummer:

106 289 (Frankrijk)
150 122 (Zweden) februari 1973
200 233 (U.S.A.)
250 005 (U.S.A.)

is de montage van de aanzuigpijp van de oliepomp met
de zeef en het schot gewijzigd.

Het schot is met twee bouten op twee dubbele moeren
van het ondercarter bevestigd en er is een rubber
vulring gemonteerd tussen elke moer en het schot. SM

(SB Serie SB)
II. Vanaf oktober 1972, vanaf motornummer:

300 150 (Frankrijk)
250 483 (U.S.A.)

is het schot bevestigd met 4 bouten met doorboorde
kop (voor borgdraad) op de 4 dubbele moeren van het
ondercarter.

REPARATIE.
Handel bij elke motorrevisie als volgt:

le geval: Montage zonder bevestiging van het schot.
Het is beslist noodzakelijk hier navolgende
reparatiemethode uit te voeren (3e geval).

2e geval: Voorlopige montage (schot bevestigd met MOTOR
twee bouten).
Geen wijziging van de montage indien geen
gebreken worden geconstateerd.
Vervang echter de twee bouten door de bouten
met doorboorde kop 5 436 643 W en borg deze
met de borgdraad 5 436 644 G zoals in afb.6
is aangegeven.
Vervang desnoods de bestaande montage door
de montage die hierna is beschreven Oliepomp
(Be geval).

Ze0sZ,
Afdeling Technische Dienstverlening
Societé Belge des Automobiles Citroen SA Citroen Nedertand bv
lJzerplein 7 - 1000 Brusse! Stadionpliein 22 - 30 - Amsterdam

Tel. 02 - 183030 Tel.020-731181 Cc208
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3e geval: Montage van het schot met vier zelfborgende bouten:
Bestel bij de afdeling Onderdelen:
- 4 bouten (met doorboorde KOP)..cececevecccceseeessd 436 643 W
-~ 2 borgdraden (L = 250 MM)esecoresccesccesecsanecssd 436 644 G
Verwijder de vier zelfborgende bouten (afb. 4) en vervang deze
door de bouten met doorboorde kop en borg deze volgens afb. 6.

MONTAGE VAN EEN NIEUWE AANZUIGPIJP EN HET SCHOT

Bestel bij de afdeling Onderdelen:

-2ringeno..ooao.ooo..oao.dcauca...aotoOcoooo.oaooacotoocoooZD9336 2OOU
"'lpakkirlgringaoaoo‘oo00o...aoo.o..ooocovooa..oa.nanoo-ooooos 406 1.67K
-lset.-o.o.o000040.0...-0uo.oo.oo.ooooatoo.-.nooonoooo:ooooS 24’25 951D

Deze set bestaat uit:

1 88H0thsevssninsesvssssnnenisesassususssssnnnnanansasaes ) Wobten niet
1 PLIPeooviosassssssscotsnsnassoisssrsnsasnsnssocensasnsess) los geleverd
4 Qubbele moeren (12 x 1,25 €N 6 X 1)eeececsoscarescssececssd 425 908 L
4 rubber VUIringeN.cecccesescsecscssossscsccasossccssssssssasd 425 909 X
4 bouten met GoOrbOOrde KODe:sesessescssasosscsssscsesscassd 436 643 W
2 DOPrEATANCN. e savesvsessscsccssssoscssscsscsasssscsnsonssesad 436 OUY G

HANDEIWIJZE.

1. Demontage:

Tap de motorolie af.

Verwljder het ondercarter.

Verwijder de twee bevestigingsbouten (1) van de aanzuigpijp (afb. 1).
Verwljder de pijp met het schot alsmede de pakkingring tussen piJjp en
oliepomp.

Verwijder de vier moeren (2) van de hoofdlagers (afb. 2).

2. Montage:

- Monteer de vier dubbele moeren (3) (vulring).
Zet deze vast met 9 & 10 kgm (afb. 3).

- Monteer het nieuwe schot (6) met de vier bouten (5) (vulring) (afb. 4):
Plaats over elke bout (5) een rubber ring (4) (afb. 3) tussen het
schot en de dubbele moer.

Zet de bouten (5) matig vast.

- Lijm met vet de nieuwe pakkingring op de oliepomp.
Monteer de aanzuigpijp (7) (afb. 5).

Zet de bevestigingsbouten (1) vast met 1 kgm (vulring).

OFPMERKING ¢

Controleer of de pijp (7) niet bij "a" tegen het schot komt en wijzig
zonodlg de stand ervan.

- Borg de bouten (5) met borgdraad (afb. 6).
- Monteer het ondercarter.
- Vul het motorcarter met olie.
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APRES-VENTE

Vanaf maart 1972 wordt de benzinegalerij vastgehouden
door een gevoerde steun (1) welke bevestigd is op de
bodem van de aanzuigdemper.

Daarmee zijn de klemmen op de benzineslangen naar de

carburateurs vervallen (behalve op de typen voor
Noorwegen en Zweden).

10822

De steun van de olieslangen die boven op de aanzuig-
demper is gemonteerd is vervangen door een nieuwe

steun (2) die aan de onderzijde van de aanzuigdemper
is bevestigd.

10823

Deze nieuwe montage maakt de wijziging van de onder-
zijde van de aanzuigdemper noodzakelijk.

Z.0.2.
Afdeling T echnische Dienstveriening

Sociéte Belge des Automobiles Citroen SA
lJzerplein 7 - 1000 Brussel
Tel. 02- 183030

Citroen Nederland nv
Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam
Tel.020-731181

A

SERVICE BULLETIN

20-8

Vertrouweli jk
(alle rechten voorbehouden)

september 1972

SM

(SB Serie SB)

MOTOR

Benzinetoevoer

Cc208
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OMSCHRIJVING

VROEGERE NUMMERS

NIEUWE NUMMERS

Onderzijde aanzuigdemper ceeceececs
Tapeind-Wlstuk 00 c0ccvssnsnssns
Beklede steun voor benzinegaleri]

Steun voor slangen cececcecscccces

5 405 981 N
5 405 982 Z

5 410 503 R

5 426 318 T
5 426 320 P
5 426 317 G
5 426 392 K

REPARATIE.

Het is mogelijJk de nieuwe steun voor de benzinegalerij alsmede de

nieuwe steun van de olieslangen te monteren op de vroegere wagens
mits tegelijkertijd de onderzijde van de aanzuigdemper 5 426 318 T
en de tapeinden-vulstukken 5 426 320 P worden vervangen.

De montage van een vroegere onderzijde van de aanzuigdemper als

vervanging van een nieuw exemplaar is verboden.

=0=0=0=0=0=




CITROEN A
APRES-VENTE TECHNISCHE MEDEDELING
Hiermede vervalt: S-16

Technische Mededeling S-16 N
i) auEUStus 1972 Vertrouwelijk
(alle rechten voorbehouden)
Op de construktieve elementen van de MASERATIE- Juni 1973
BER A 2,7 liter (alle landen)
- 2,9 liter (USA en CANADA)
zljn diverse merktekens aangebracht die in deze
mededeling worden behandeld.
SM
Het is BESLIST NODIG om tijdens de revisie van de ALLE TY PEN
motor rekening te houden met deze merktekens ten-
einde de onderdelen bij de afdeling Onderdelen te
kunnen bestellen.
N.B.: Eventuele wijzigingen in de merktekens zullen
via Technische Mededelingen worden bekendge-
maakt.
Na opzuiveren van de cilinders of na afdraaien van
de’' krukas moeten de volgende merktekens worden
gewijzigd: Ll
- op het motorblok, de identificatie van de
boring van de cilinders.
- op de 5e krukwang, voor de krukas.
Z.0.Z.
Revisie
Afdeling Technische Dienstverlening

Sociote Belge des Automobiles Citroen SA | Citroen Nederland hv

IJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam

Tel. 02- 183030 Tel.020-731181 ¢ C209
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Identificatie van de motordelen:
C 1141 (2,7 liter, carburateur) - C 114/03 (2,7 liter injection)
C 114/04/1 (2,9 liter, carburateur USA en CANADA, mecanique)
C 114/04/2 (2,9 liter, carburateur USA en CANADA, automatique)

I. Merktekens op motorblok en zuigers:

Deze merktekens geven enerzijds de diameterklasse aan van de zuigers en de bussen en

anderzijds de klasse van de gzuigerpennen.
MERKTEKENS VAN DE ZUIGER- EN DE BUSKIASSE

Deze merktekens zijn ingeslagen in het motorblok en op de kop van de zuigers.

NOMINAIE ¢ ZUIGERPENKIASSE

.
N
S
ZUIGERKLASSE ZUIGERPENKIASSE ZUIGERKIASSE
C 114/1 en -/03 C 114/04/1 en/2
Ly 2,7 liter 2,9 liter
KIASSE A
eilinderbus boring ¢ 86,990 tot 87 mm 91,590 tot 91,600 mm
theoretische zuiger @ 86,950 tot 86,960 mm 91,540 tot 91,550 mm
KIASSE B
cilinderbusboring ¢ 87 tot 87,010 mm 91,600 tot 91,610 mm

theoretische zuiger @ 86,960 tot 86,970 mm 91,550 tot 91,560 mm

KIASSE C (reparatie)
c¢ilinderbusboring @ 87,190 tot 87,200 mm 91,800 tot 91,810 mm
theoretische zuiger @ 87,150 tot 87,160 mm 91,750 tot 91,760 mm

KIASSE D (reparatie)
cilinderbusboring @ 87,200 tot 87,210 mm 91,810 tot 91,820 mm
theoretische zuiger @ 87,160 tot 87,170 mm 91,760 tot 91,770 mm

oxoffeos
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2 1
N.B.: zuigerspeling: E 8,83 tot 0,05 mm (voor 2,7 1 motoren)

tot 0,06 mm (voor 2,9 1 motoren)
Er bestaat slechts één gewichtsklasse zuigers voor elk type motor

- C 11421 - ¢ 114/03...... e 5 A5 e el s wap b ims e 4L 2 3 g
= G L3400/ =€ TRUABNIR, cir o swme v s mr s pan o mmos wa sraw e s cee.. U0+ 3 ¢

MERKTEKENS VAN DE ZUIGERPENKLASSE

- Deze merktekens zijn:

- een letter of een cijfer ingeslagen in
het motorblok.

- een verfstip in de zuiger of een cijfer
ingeslagen in de zuiger (vanaf motorno.
104 500)

Zuigerpenklasse A:
(zwart merk of (1) op zuiger en merk A of
(1) op motorblok).
Zulgerboring : 23,9970 tot 23,9995 mm
Zuigerpenboring : 23,9860 tot 23,9885 mm

- Zuigerpenklasse B:
ZUIGERPENKLASSE (wit merk of (2) op de zuiger en merk B
of (2) op motorblok).
Zuigerboring : 23,9995 tot 24,0020 mm
Zuigerpenboring : 23,9885 tot 23,9910 mm

IT. Merktekens op krukas en driljfstangen:

OPMERKING: Deze zuigerpenklasse wordt niet
door de afdeling Onderdelen geleverd, deze
levert uitsluitend de zuigerpenklasse A.

Merkteken 3 voor
2,9 liter-motor

HOOFDLAGERKILASSE Deze merktekens geven aan:

' ' - de diameterklasse der hoofdlagers
- de diameterklasse der drijfstanglagers
- de gewichtsklasse der drijfstangen.

OPLETTEN: De krukas van de motoren

C 114/04/1 en C 114/04/2 zijn voorzien

van het cijfer 3 ingeslagen tussen het

merkteken van de hoofdlagerklasse en

dat van de drijfstang-gewichtsklasse:
bijvoorbeeld: A A 3 50

MERKTEKENS VAN DE HOOFDLAGERKIASSE.

Deze merktekens zijn enerzijds ingeslagen
in de vijfde krukwang en anderzijds op
de lagers.

1 1
DRIJFSTANG- GEWICHTSKIASSE
LAGERKILASSE DER DRIJFSTANGEN

2.0.2.
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DRIJFSTANG-
IAGERKIASSE

GEWICHTSKLASSE
DER DRIJFSTANGEN
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Klasse A (merkteken op de lagers MM 66 558)

Kruktapdiameter: 76,185 tot 76,195 mm.

Klasse B (merkteken op de lagers MM 71 622)

kruktapdiameter: 76,058 tot 76,068 mm.

Klasse C (reparatie)(merkteken op de lagers

MM 70 3U47):

Kruktapdiameter 75,931 tot 75,941 mm.

N.B. : de lagerboring in niet gemonteerde
toestand is kleiner dan de kruktapdiameter,
teneinde een speling te verkrijgen voor de
Juiste werking

N.B.: De lagerboring in niet gemonteerde
toestand is kleiner dan de kruktapdiameter,
teneinde een Jjuiste speling te verkrijgen

na het aanhalen van de hoofdlagerkappen.

De speling van de kruktappen in de hoofd-
lagers moet tussen 0,0306 en 0,0632mm liggen.

MERKTEKENS VAN DE DRIJFSTANGIAGERKIASSE

Deze merktekens zijn op dezelfde wijze inge-
slagen als bij de hoofdlagers.

Klasse A (merkteken op de lagers MM 67 129):

Drijfstangtapdiameter 57,110 tot 57,120 mm.

Klasse B (merkteken op de lagers MM 71621):

Drijfstangtapdiameter 56,983 tot 56,993 mm.

Klasse C (Reparatie)(merkteken op de lagers

MM 70 360):

Drijfstangtapdiameter 56,856 tot 56,866 mm.

N.B.: De drijfstanglagerspeling moet tussen
0,040 en 0,072 mm bedragen.

MERKTEKENS VAN DE GEWICHTSKIASSE DER DRIJF-
STANGEN.

Dit merkteken is een getal dat is ingeslagen
op de wang van de vijfde lagertap van de
krukas en op de drijfstangvoet.
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Merktekens op krukas en drijfstangen {vervolg):

MERKTEKENS VAN DE KIASSE DER
HAIVE AXTAALIAGERS

(Afstelling van de lengtespeling
van de krukas).

Klasse A {geen merkteken)
Dikte van de halve lagers (bovenste
en onderste):

2,311 tot 2,362 mm.

Klasse B (merkteken .0025):
Dikte van de halve lagers:
2,375 tot 2,426 mm.

Klasse C {merkteken .0050):
Dikte van de halve lagers:
2,438 tot 2,489 mm.

N.B.: De lengtespeling van de
krukas in de lagers moet liggen
tussen 0,15 en 0,22 mm.

10 Q47

IITI. Merktekens op de zuigerveren:

Deze merktekens verdelen de zuigerveren volgens de boringdiameter.

ZUIGERVEREN C 114/1 - C 114/03 C 114/04/1 - C 114/04/2

e g = 87 mm g = 87,2 mm g = 91,6 mm @ = 91,8 mm
S E Y E Y2 E Y E Y2
veer

=

R EEERESE e E A E A2 AE A E A2
veer

SRR ARTAE IE A E A2 E A E A2
veer

G Yo YO, T T, YOO Y, PP Y



CITROEN A

APRES-VENTE TECHNISCHE MEDEDELING

S-17
No Io No. l}"s

Vertrouwelijk
(alle rechten voorbehouden)

april 1972
HET IS NOODZAKELIJK TIJDENS DE DEMONTAGE VAN
DE CILINDERKOPPEN VAN MOTOREN MET EEN IAGER
NUMMER DAN 105 304 DE BEVESTIGING VAN DE
BEGRENZERS VAN DE SECUNDAIRE DISTRIBUTIE-
KETTINGEN TE WIJZIGEN volgens bijgaande
reparatiemethode (zie wijziging in Service SM
Bulletin 10-S).
MOTOR
Ultslagbegrenzers
2.0.2. van de secundaire
distributiekettingen
Atdeling Technische Dienstveriening
Sociéte Belge des Automobiles Citroen SA Citroen Nederland nv
IJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionpiein 22 - 30 - Amsterdam

Tel. 02- 183030 Tel.020-731181 C20¢
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VERVANGING VAN DE UITSIAGBEGRENZERS VAN DE SECUNDAIRE
DISTRIBUTIEKETTINGEN

MOTOREN MET EEN IAGER NUMMER DAN 105 304

T's Onderdelen:

~ 1 BEEreNnZEeTr sssescecascssssssssssosacssscnse 5 405 688 D
~ L RINE 5 X 12 B vevecrcroreceesosnsesoseone ZD. 9 277 000 U
- 2 Ringen 5 x 20 J (op begrenzer) cceceececees ZD. 9 276 900 U
= AEAEESE 26" s .0 et vwimuaitsms cuwe s s vhodlE s ZD., 9 366 130 W
- 1Bout 5 X 18 covciececonssrscoconsconsaona ZD. 9 464 300 W
- 2 PaKKINZEN secesccncesscscsosssssosscesse 5 422 303 B
- 2 Zelfborgende MOEYreN seecessccsscssscssnse 5 422 304 M

II. Demontage.
Verwijder de cilinderkop en maak deze kaal.

II1TI. Voorbereiding.

a) Wanneer één der verdikkingen "a" van de begrenzer beschadigd is,
verwijder deze verdikkingen dan met een vijl (zie afb. 1)
(deze moeten vervangen worden door de drukringen 5 x 20 mm £).

b) Vijl evenzo de verdikking "b" voor de bevestiging van de bouten
van de begrenzer (zie afb. 2) af tot een afstand 4 n _ 6 * 0,2 e
(zie afb. 3) is verkregen). S 0

¢) Boor gaten van 5 mm @ voor bevestiging van de begrenzer op de
cllinderkop.

d) Wijzig een der drukringen van de begrenzer zoals aangegeven in
afb. 6.(Deze ring moet geplaatst worden aan de zijde van de
koppakking).

e) Monteer de begrenzer in onderstaande volgorde:
Twee drukringen (4), de begrenzer (3), de ring (2), de bevesti-
gingsbouten (1) en (7).
Plaats de pakkingen (6) en de moeren (5) (handvast).
Controleer of de pakkingen (6) en de moeren (5) goed aanliggen,
speciaal bij "d" (zie afb. 3).
Vijl desnoods dat gedeelte enigszins af.

f) Plaats de onderdelen opnieuw. Zet de moer vast met 0,5 kgm.
Deze moeren dienen te worden gemonteerd met LOCTITE.

IV. Montage.
Bouw de cilinderkop op en monteer deze op het motorblok.
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CITROEN A

APRES-VENTE TECHNISCHE MEDEDELING

S-18
N.I. No. 14-8

Vertrouwelijk
De waarden van de spanning van de dynamoriem zijn (alle rechten voorbehouden)
gewijzigd. -

april 1972

I. NIEUWE RIEM.
Er moet beslist als volgt gehandeld worden:
lo) Na montage van de nieuwe riem moet de
spanning (koud) afgesteld worden op:
38 tot 39 kg of 84 tot 86 1bs.

2°) Na inlopen van de riem (na minimaal 2 wur
rijden):

a) laat de motor draaien tot de ventilatoren

inslaan, SM

b) zet de motor af,

c) stel de riemspanning (warm) af op bovenver-
melde waarde.

II. IN GEBRUIK ZIJNDE RIEM.
Voer de controle en afstelling in warme toestand

uit.

Waarde van de riemspanning:

38 tot 39 kg of 84 tot 86 1bs. MOTOR
OPMERKING &

Voor het uitvoeren van de controle en de afstel-
ling van de riemspanning dient beslist de spannings-
meter GATES 150 te worden gebruikt. Deze wordt
verkocht door FENWICK onder nummer 1688-T.

Dynamoriem-
spanning

-0=0=0=0-0~

Afdeling Technische Dienstverlening

Sociéte Belge des Automobiles Citroen SA Citroen Nederland nv
IJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam
Tel. 02 - 183030 Tel.020-731181 C209
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APRES-VENTE TECHNISCHE MEDEDELING

S-19
No I. NOQ l6"S

Vertrouwelijk
Om te voorkomen dat er ernstige beschadigingen van de (alle rechten voorbehouden)

motor ontstaan IS HET BESLIST NOODZAKELIJK dat onder-
staande instructies eerst worden uitgevoerd alvorens

de afstelling van de spanning van de secundaire ketting april 1972
uit te voeren.

A - Rechter cilinders:

Zuiger nummer 1 in B.D.P. en kleppen op "tuimelen"
(Einde uitlaat-, begin inlaatslag).

B - Linker cilinders:

Zuiger nummer 6 in B.D.P. en kleppen op "tuimelen"
(Einde uitlaat-, begin inlaatslag).

ZOEK HET B.D.P. SM
- Verwijder de bougies.

- Draai de motor tot de zuiger in de gewenste cilinder
(no. 1 of 6) in het B.D.P. staat aan het einde van de
compressieslag (sluit het bougiegat met de duim af om
dit te controleren).

- Draai de motor nog een slag en bepaal het B.D.P. met
behulp van gereedschap 1682-T met de meetklok 2437-T,

N.B.: Wanneer de cilinderkoppen gedemonteerd waren MOTOR
plaats dan de betreffende cilinder op het oog op
"tuimelen".

SPANNING VAN LEN KETTING.

Stel aan de betreffende zijde (zuiger 1 of 6 in B.D.P.,
kleppen op "tuimelen") de spanning van de riem af zo-
als aangegeven in het reparatiehandboek, handeling Spanning van een

S 120-0, par. 4. secundaire ketting

-0~0=0=0=0-

Afdeling Technische Dienstvariening

Societe Belge des Automobiies Citroen SA Citroen Nederland nv
IJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam
Tel. 02- 183030 Tel.020-731181 Cc20
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APRES-VENTE

Tot nader order verzoeken wij U de aanhaal-

spanning van de bevestigingsmoeren van de

binnenste aandrijfkoppelingen bij de finition-
beurt en bij de 1000 km-beurt te controleren.

De aanhaalspanning moet 10,5 - 13,5 kgm be-

dragen.

~0=0=0=0=0=

Afdeling Technische Dienstverlening

Société Belge des Automobiles Citroen SA
1Jzerplein 7 - 1000 Brussel
Tel 02- 183030

Citroen Nederland nv
Stadionpiein 22 - 30 - Amsterdam
Tel. 020-73118 1

TECHNISCHE MEDEDELING

S-20

Vertrouwelijk
(alle rechten voorbehouden)

november 1972

SM

AANDRIJVING

Aanhaalspanning
bevestigingsmoeren
binnenste aandrijf-

koppelingen

C209
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APRES-VENTE TECHNISCHE MEDEDELING

S-21
N.I. No. 17-3

Vertrouwelijk
(alle rechten voorbehouden)

De aandrijfas van de HD-pomp van nevenverme lde wagens februari 1973
is aan beide uiteinden voorzien van een elastische
koppeling "TREFIEX".

SM
INJECTION

REPARATIE.

Bij iedere ingreep aan de auto waarbij de aandrijfas
moet worden gedemonteerd of een onderdeel moet worden
vervangen dienen de aanwijzingen aan ommezijde opge-
volgd te worden.

HYDRAULISCHE
N.B.: INSTALLATIE

De afdeling Onderdelen blijft de onderdelen van de
vroegere montage op de "EUROPA"-modellen (flexibele
koppeling "CARDAFIEX") leveren.

Aandrijving van

de HD-pomp
Z2.0.2.
Atdeling Technische Dienstverlening
Sociéte Belge des Automobiles Citroen SA Citroen Nederland nv
tJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionpiein 22 - 30 - Amsterdam

Tel. 02 - 183030 Tel.020-731181 C209
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Montage van de flexibele koppeling "TREFLEX"

VOORBEREIDING.

Monteer de aandrijfas (afb. 1): Plaats de centreerplaten (1) op de
as en plaats de flexibele koppelingen (2) en zet de bevestigings-
bouten (3) vast (sluitring).

MONTAGE .

a) Controleer of de meenemer van de aandrijfas zonder speling kan
schuiven op de distributie-as.

b) Monteer de aandrijfas en sluit de elastische koppelingen aan op
de meenemer en op de poelie van de HD-pomp.

c) Meet de afstand "L" op, deze moet minder zijn dan 13 mm.
Plaats zonodig een vulplaat (5) (afb. 2 en 3) tussen de achterste
koppeling en de as. Zet de bevestigingsbouten (6) vast (sluitringen).
Controleer opnieuw de afstand L.
Plaats zonodig een tweede vulplaat tussen de voorste koppeling en de
as (aan de zijde van de HD-pomp).

d) Controleer de uitlijning van de aandrijfas.

e) ILaat de klembarden (%) van de elastische koppeling vervallen.
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CITROEN

APRES-VENTE

Hiermede vervalt:
Technische Mededeling S-22 d.d. mei 1973.

BESPREKEN MET MAGAZIJNCHEF

Onder verwijz%ng naar de mededeling van de afdeling
Onderdelen no PR-175 van 26 maart 1973 volgen onder-
staand de voorschriften met betrekking tot de inleve-
ring van te reviseren SM-motoren.

De motor moet bij inlevering voorzien zijn van:

Oliefilterelement
Qliepeilstok
Carterontluchtingpijp
Vulpijp
Watertemperatuursonde
Oliedrukzender

De volgende onderdelen mogen niet zijn aangebracht:

Carburateurs
Stroomverdeler
Bougies
Inlaatspruitstuk
Vliegwiel

BEIANGRIJK: De defecte motoren die ingeleverd worden
mogen geen gebroken of gescheurd motorblok hebben.
Wanneer dit het geval is wordt de motor geweigerd.
Voorzie de motor tevens van een label waarop de
km-stand is vermeld en tevens de reden waarom de
motor moet worden gereviseerd.

Afdeling Technische Dienstveriening

Sociéte Belge des Automobiles Citroen SA Citroen Nederland bv
IJzerplein 7 - 1000 Brussel Stadionplein 22 - 30 - Amsterdam
Tel. 02 - 183030 Tel.020-731181

TECHNISCHE MEDEDELING

S-22

Vertrouwelijk
(alie rechten voorbehouden)

Juni 1973

SM

MOTOR

Ruilmotor

Cc209
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SM

ELECTRISCHE INSTALLATIE

Dynamo-riem

Hiermede berichten wij U dat het kaw: vohorkomen dat de dynamo-
riem van de SM snel slijt. Dit is te wijten aan een foutieve
fabrikage van de poelie van de wisselstroomdynamo (te grote

hoek van de groef).

Waruieer een dergelijk geval zich voordoet moet de poelie

No. S 532-134 A BESLIST worden vervangen.

N.B. Vanaf 30-12-1970 worden de poelies afzonderlijk gecon-

troleerd donr de fabriek, de moer wordt groen gemerkt.

~0=0=0~0=~0~
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Januari 1971

S M

Cilinderkoppakking

Wij verzoeken U successievelijk de koppakkingen van de
motoren van bovenvermelde wagens met een lager motornummer

dan 100.557 te vervangen volgens onder volgende methode.

N.B.

Aanhaalkoppel cilinderkopbouten (koud)
le maal: 5 kgm
2e maal: 11 kgm

Volgorde: 6 2 3 7

7.0.7Z.

RO
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1 - Benodigde onderdelen:
2 sets, bestaande uit:
1 REINZ pakKing .eoceccesseessess 5 403 420
T PRGERI weed &0+ gus somes &b g1 .... 5 403 419
2 pakking ringetjes .....c...... 5 401 604

2 - a) De drie grote ringen hebben een dikte van ca 0,015 mm.

b) De grote ringen moeten precies worden gecentreerd t.o.v.
de cilinderbussen.

Plaats de ringen in de boringen van de REINZ-pakking en
breng deze set op het motorblok.

Als de grote ringen niet juist gecentreerd staan t.o.v.
de cilinders, handel dan als volgt:

Plak de ringen met wat vet op het motorblok.

Plaats de REINZ-pakking en geef aan waar de
ringen uitsteken.

Vergroot de openingen in de pakking over het
aa.agegeven gedeelte.

c) De ringen mogen niet gebogen zijn noch krassen of
verdikkingen vertonen; zij moeten gasdicht zijn.

d) De REINZ-pakking mag geen naad hebben t.p.v. de
boringen van de ringen.

% - Verzuim niet de afdichtringetjes van het smeercircuit
van de nokkenas in de gaten van de REINZ-pakking te plaatsen.

~-0-0-0-0-0~-
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A februari 1971
S M
SPECTAALGEREEDSCHAP
Benaming Groep Nummer
S8leutel voor demontage startmotor Motor 3008~T
Controle apparaat riemspanning Dynamo 1688-T
Steun voor meetklok afstelling
nokkenas Motor 3185-T
Controle apparaat uitlijning
dynamopoelie Dynamo 3085-T
Steun voor meetklok voor
controle B.D.P. Motor 1682-T
Meetklok voor controle B.D.P. Motor 2437-T
Stempel voor bevestigingsmoer
achterarm Achterbrug 3459-T
Proefbank hydraulisch systeem Hydraulisch systeem 2290-T
Set flexibele sleutels (kogel) - ' 2463-T
Aanvulling voor richtbank
"p" voor "gM" Carrosserie 2699-T

N,B.: Gelieve Uw bestelling van het gereedschap zo snel mogeiijk op te
geven aan onze afdeling Onderdelen.

~0=~0-0~0~0~
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S M

ELECTRISCHE INSTALLATTIE

Om risico's van kortsluiting te voorkomen dienen twee extra
beschermingen aangebracht te worden:

a) - een isolatieplaatje tussen de spanningsregelaar en de
steun.

b) - een beschermrubber lijmen op de omgezette rand van de

rechter wielkuip onder de spanningsregelaar.

Wij verzoeken U bij een periodieke controlebeurt deze beide
beschermingen aan te brengen op de wagens die hiervan niet
zijn voorgzien.

Handelwijze:

- Verwijder de spanningsregelaar.

- Lijm de bescherming HY 642-94 zodanig dat de drie + draden
tegen deze bescherming liggen.

- Monteer de spanningsregelaar en plaats het isolatieplaatje
5 401 961 tussen de regelaar en de steun.

~0-0-0~0~0~
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maart 1971

VERING

Banden

Wij herinneren U er aan dat de SM vanaf de introductie is geleverd

met tubeless-banden.

Op sommige banden staat het weord UTUBRTESRR" niet en op sommige
banden wel vermeld; zowel de banden 105-70 VR 15 X Radial als de
banden 195~70 VR-15 X Radial TUBELESS zijn zounder binnenband.

N.B.: Enkele exportwagens zijn uitgerust met binnenband.

Bandenspaniiing : voor : 2,2 + 0,05 baren
achter : 2 + 0,05 baren
reserve : 2,4 + 0.05 baren

Reparatie.

De reparatiewenken zijn weergegeven in Technische Mededeling
{blauw) AIG-30.

In recdgevallen is het mogelijk:

- ) Een binnenband te ronteren (Michelin 15 F 9-13) in een
tubeless-band nadat het ventiel is verwijderd uit de velg.

20) Een gewcne band op de velg te monteren met binnenband mits
de montage gelijk is.

N.B.: Wanneer ondanks de in Technische Mededeling AIG-30 aangegeven
veorzorgen zoals controle van afdichting van het ventiel en
van de velgranden (geen belangrijke vervormingen) de banden
langzaam leeglopen dan kan dit veroorzaakt worden door een
slechte afdichting van de las van de velg.

Vervang het wiel en maak opnieuw een proefrit.

Wanneer het resultaat hierna bevredigend is mag de vervangen
velg niet meer gebrulkt worden.

~0=0~0~0-0-
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MOTORKAPSILUITTING

Vanaf maart 1971 is de veiligheidshank S 861 345 A van de
motorkapsluiting gewijzigd.
De veer is anders gemonteerd.

De nieuwe haak draagt het nummer 5 405 514 1.

Wij verzoeken U de oude haak bij binnenkomst van deze wagens
in de werkplaats te vervangen door het nieuwe type mel de
gewlijzigde veer.

controleer daarbij tevens of de haak diep genceg in het slot
valt en of de zijdelingse afstelling in de slotopening correct is.

~0-0-0-0-0~-
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MOTOR

De cilinderkopbouten worden bevestigd in een schroef-
draadbus welke in het motorblok wordt geschroefd.

In het geval dat de draadbus breekt of beschadigt is

het mogelijk deze bus te vervangen. Er moet dan in

ieder geval een HELICOIL worden gemonteerd in de schroef-
draad van het motorblok.

Volg de werkmethode aan ommezijde.
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Blz. 2
Vervanging van een schroefdraadbus_in het motorblok.
A -a) Benodigde onderdelen:
- Draadbus 0 55405 649 E
- Moer (12 mm # x 1,25) ZD 9526 600 U

-b) Gereedschap

- 1 Helicoil-set (144 x 200 special) 30 93 - T

B. HANDELWIJZE

1. Verwijider de cilinderkop

2, Verwijder de defecte schroefdraadbus
N.B. Deze bussen worden met LOCTITE gemonteerd, het is
daarom nodig de omgeving van de bussen te verwarmen om
deze te kunnen demonteren (bescherm de benzineleidingen).

3, Wanneer de bus gebroken of beschadigd is MOET een
HELICAIL worden gemonteerd in het motorblok (volg de
instructies van de fabrikant van HELICOILS).

4, Monteer de draadbus:

a)

b)

c)

Reinig zorgvuldig de schroefdraad van de bus en van

de helicoil:

Bespuit de schroefdraad met IOCQUIC - T (GX 01.461.01 A)
van beide delen (volgens voorschrift)

Breng zorgvuldig LOCTITE GX 01.460.01 A aan op de

gehele draad van de helicoil in het motorblok.
BETIANGRIJK: Nooit alleerr de draad van de schroefdraadbus
pevochtigen met LOCTITE (in dat geval wordt het product
weggedrukt tijdens de montage).

Monteer de schroefdraadbus met behulp van een cilinder-
kopbout welke voorzien is van een blokkeermoer(ZD 9526
€00 U)

IET OP: Wacht ca. 3 uur alvorens de moer te verwijderen
en verwijder de bout welke gebruikt werd voor de montage
van de bus.

5. Yonteer de cilinderkop.

-0-0~0-0-0~
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SM

EIECTRISCHE INSTALIATIE

Afstelling van de koplampen

Teneinde de afstelmogeliljkheden van de koplampen te verbeteren zijn een
aantal controles en wijzigingen noodzakelijk.

l. VOORBEREIDING.
a) Hoogtebediening van de koplampen.

1) Het verdient aanbeveling de witte plastic lagers te vervangen
door zwarte kunststof lagers 1 S 5407325 X op die wagens die
er niet van zijn voorzien. (afb. 1)

Bij montage van deze lagers dient een rechthoekig plaat]je
1 S 5404018 B tussen lager en boutkap te worden gemonteerd.

Zwarte kunststof lagers

Fig. 1
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2) Controleer of de slag die de koplampen in de kooi kunnen maken vol-
doende groot is. (zie afb. 2)

Wijzig zonodig de afstelling van de bumpersteunen om de behodigde
ruimte te verkrijgen.

o
! 1

|
g i
“ Ml ‘\‘

I|‘.i|.]."n' LA BT . . >0 |

KOOI

Fig. 3 Afstelling van de bumpersteun.



S -8
b) Draaibare koplampen bladzijde 3/4
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1) Controleer of er geen vervorming is opgetreden van de steunen
voor de stangetjes van de zenders (zie afb. 4). Buig ze recht
of vervang ze zonodig.

2) Om het verloop van de afstelling te voorkomen dienen de twee
zenders bij elkaar gehouden te worden met behulp van een haak
1 S 5402658 U en een veer 18 5402659 E (afb. 5).

punten ter controle

Fig. 4

veer haak
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2. AFSTELLINGEN

Maak een proefrit om de bedieningen op bedrijfstemperatuur te brengen.
Controleer de rijhoogten (rijstand), de bandenspanning en laat de
motor stationair draaien.

a) Hoogteregeling
De afstand tussen de zuiger en het huis van de ontvanger (zie
afb. 6) moet zijn 12,5 tg mm; voer de afstelling uit volgens
het reparatiehandboek SM, handeling S 540-0 blz. 2.
Wanneer deze meat niet wordt verkregen moet de hele bediening

vervangen worden.

Afstand van de zuliger 12,5 tg mm.

Fig. 6

b) Draaibare koplampen
Voer de afstelling uit volgens handeling S 540 - O van het
reparatiehandboek SM
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