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Ofwel een totaal nieuw type prestige-auto.
Tot op heden was een prestige-auto een wa-
gen die zich op enkele punten van andere
auto’s onderscheidde. Zoals de perfekte afwer-
king. Of de grote veiligheid. Of het uitzonder-
lijke comfort. Of de sublieme prestaties. Of de
luxe accomodatie voor vele passagiers.

Maar de SM - Citroén’s eerste echie pres-
tige-auto — gaat elke vergelijking met elke
andere (prestige) auto te boven. Omdat hij,
behalve bovenstaande kwaliteiten, nog andere
eigenschappen en “details” bezit die in feite het
prestige van de prestige-auto bepalen. Zoals
een aerodynamische vormgeving. Zoals hydro-
pneumatische vering. Zoals de Maserati-motor
van 180 pk. Zoals de hydraulisch bekrachtigde
tandheugelbesturing. Zoals het gescheiden
remsysteem met automatische aanpassing aan
de belasting en de verdeling daarvan. Eerlijk

gezegd is met de SM voor 't eerst een uiterst
originele creatie geboren, waarin de top-der-
techniek als funktionele eenheid zijn toepas-
sing vindt in het summum van automobiel :
de SM.

Type : SM
Merk : Citroén

(Zegt dat niet genoeg ?)
In de SM zijn alle avant-garde technicken
toegepast die reeds op de serie D/DS zijn
beproefd, alleen... tot een graad van perfektie
die nog veel hoger ligt (moeilijk voorstelbaar
in de ogen van alle D/DS-rijders).

De hydro-pneumatische vering geeft de SM
een rijcomfort die 'm bij alle snelheden en op
alle soorten wegen dezelfde verbluffende weg-
vastheid geefl. Dank zij de nieuwe, uiterst ge-
perfektioneerde wielophanging zijn reakties



bij het wegrijden totaal uitgesloten. De unieke
stuurbekrachtiging doet de SM vederlicht stu-
ren. Vanaf het stoppen, waar de stuurbekrach-
tiging volkomen is omdat de wielen zich -
wanneer u het stuur loslaat — in een rechte
positie “terugdraaien”, tot aan hogere snelhe-
den waar de stuurbekrachtiging minder wordt
om met meer gemak exakt richting te houden,
altijd wordt een konstante relatie tussen snel-
heid en de mate van stuurbekrachtiging onder-
houden... De vier onafhankelijk geveerde wie-
len zijn met schijfremmen uitgerust. En met
een begrenzer. En met een remkrachtverdeler
op de voor -en achterwielen. Bovendien garan-
deren twee geheel gescheiden remcircuits de
allergrootste veiligheid en sluiten het kleinst
denkbare tekort bij het remmen uit.

Auto : Citroén
Motor : Maserati
(Kent u een betere kombinatie ?)
Bij een auto als de SM behoort een motor van
dezelfde, aparte klasse. Vandaar dat Citroén
Maserati koos. Ook al, omdat dit beroemde
italiaanse huis met z’n indrukwekkende erva-
ring niets heeft nagelaten om alle wetenschap
en vakmanschap in die ene V-motor van 180 pk

le stoppen (6 cilinders, inh. 2,7 liter).

Met maar één doel voor ogen : de SM een
nobele motor te geven, krachtig en tot heel
bijzondere prestaties in staat. Zowel het mo-
torblok, de cilinderkoppen, als de olieradiator
zijn van een lichte (maar oersterke) metaalle-
gering vervaardigd. Maar liefst vier bovenlig-
gende nokkenassen verraden de elite-afkomst
van de motor, terwijl drie dubbelpoortscarbu-
rators van het wereldberoemde merk Weber
het benzinemengsel verzorgen.

De prestaties zijn er dan ook naar : maxi-
mum snelheid 220 km/u. ; acceleratie : 400 m
met staande start 16.2 sec.: | km met staande
start 30 sec.; 0 - 100 km/u in 8.9 sec. En de
“tegenprestatie” ? Slechts 12.5 liter benzine per
100 km, hetgeen als een bewijs te meer mag
gelden dat de SM een uitzonderlijke auto is die
de lichtvoetigheid, het robuuste en de agressi-
viteit van de “pur sang” automobiel paart aan
een economie die eerder aan de gewone serie-
wagen doet denken.

Zijn fraaie vorm luistert
naar de wetten der aerodynamica...
Het is duidelijk dat het ontwerp en de kon-
struktie, ofwel de basis van het nieuwe in zijn
grondgedachte, door een vooruitstrevende in-



tuitie werd geleid. Maar tevens werd gebaseerd
op de axioma’s uit het rijk der acrodynamica.
Vandaar dat het estetische aspekt van de SM
(zijn lijn, zijn visuele totaliteit) bijzonder ge-
slaagd is en als een natuurlijke vorm wordt
ervaren. De coéfficient van de luchtweerstand
is nog lager dan die van de DS...! Geen wonder
dat u (recht) hoeckige vormen en hoekige rillen
bij de SM vergeefs zult zoeken - ook niet bij
het nummerbord en de lampen, want die
bevinden zich achter... gebogen glas.

Een interieur waar de meest verwende
automobilist even van opkijkt...
Zodra u achter het stuur plaatsneemt, herkent
u de auto van grote klasse. Het zitcomfort
alleen al is een studie waard. De leren kuipzit-
tingen zijn sterk, strak en glad en evenals de
hoofdsteunen geheel verstelbaar in hoogte,
helling en diepte om iedereen (met welke zit-
en rijstijl dan ook) een geheel eigen zitcomfort
te geven. Het stuur is iets ovaal en heeft een
“handige” kleine diameter; het kan in diverse
standen worden gezet. Het dashboard is een
lust voor het oog. Samen met het centrale
paneel bevat het de volgende instrumenten :
snelheidsmeter met remafstanden, dagteller,
clectronische toerenteller, een paneel met

indicators voor de oliedruk, de druk op de
remmen, de “slijtage” van de remmen, hand-
rem-verklikker en vele controlelampjes.

Nog een paar details die zo luisterrijk illus-
treren dat de SM perfekte luxe ademt : verlich-
ting onder de motorkap, verlichte aansteker
en asbak, verlicht contaktslot en een kaartlees-
lamp. En de verwarming? En de ventilatie?
Die zijn altijd perfekt en geheel onafhankelijk
van de snelheid waarmee men rijdt omdat het
toerental van de ventilator variabel is, terwijl
de temperatuur docr een thermostaat konstant
wordt gehouden.

Een droom die werkelijkheid werd : SM
Bij het ontwaken van decennium ‘70 (nu!)
werd een auto tot werkelijkheid die men zich
pas in de jaren tachtig had gedacht. Maar een
vooruitziende blik, minutieus onderzoek en
extreme, technische inspanningen van Citroén
wisten zeer grote luxe en zeer grote snelheid
in één auto te verenigen. Waarmee het “onmo-
gelijke” mogelijk werd. Waaraan we nu de
SM te danken hebben. Reden waarom wij deze
auto-der-auto’s met veel voldoening presente-
ren. Aan u. Omdat u wellicht al lang over een
auto als deze droomt. Kan zo’n droom uitko-
men? Jazeker, bijeen Citroénagent.
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